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Wiadomosci ogolne

1. Wiadomosci ogolne

1.1. Bezpieczenstwo pracy

Ze wzgledu na bezpieczenstwo witasne i klientéw — Uzytkownik powinien przestrzegaé ponizszych
zasad bezpieczenstwa w celu unikniecia wypadkow i ewentualnego uszkodzenia urzadzenia.
e przyrzad powinien by¢ uzytkowany zgodne z przeznaczeniem, wynikajgcym z niniejszej instrukciji
obstugi!
e nieuzywany przyrzad powinien byé przechowywany w oryginalnym opakowaniu
e badania pojazdu mogg by¢ prowadzone wytgcznie przez przeszkolony personel!
e nie wolno wykonywaé zadnych prac regulacyjnych przy przyrzgdzie!
Dla zapewnienia prawidilowego funkcjonowania przyrzadu nalezy bezwzglednie przestrzegac¢
nastepujacych zasad:
e podigczenia do badanego pojazdu mozna dokonywacé tylko poprzez specjalizowane zigcze
diagnostyczne (DLC) wchodzgce w skiad systemu diagnostyki poktadowe;j!
e wszystkie przyciski klawiatury mogg by¢ naciskane tylko palcami reki (zabrania sie uzywania w tym
celu przedmiotow o twardych czy ostrych krawedziach)
e wszelkie zmiany dokonywane w instalacji elektrycznej pojazdu, lub w elektronice przyrzadu
— sg niedopuszczalne!
e w przypadku stwierdzenia jakichkolwiek usterek lub nieprawidtowosci w pracy przyrzgdu — nalezy
dostarczy¢ go do autoryzowanego serwisu

1.2. Opis przyrzadu

Schemat blokowy przyrzgdu AMX550 przedstawiono na RYS. 1-1. Urzadzenie zasilane jest
z wewnetrznych akumulatoréw niklowo—kadmowych (NiCd).

UWAGA! Nalezy pamieta¢, ze po wigczeniu podswietlenia ekranu — czas pracy przyrzadu
nie podtgczonego do zewnetrznego zrddta zasilania, lub samochodu — skraca sie do$¢ znacznie.

Sercem przyrzadu jest 32-bitowy mikroprocesor firmy Motorowa. Jest on odpowiedzialny za obstuge
interfejsu uzytkownika (klawiatura, wyswietlacz), zarzgdzanie pamiecig, komunikacje z PC, itp. Dodatkowo w
sklad  systemu  wchodzi  drugi mikrokontroler, ktérego = zadanie = ograniczone  zostato
do obstugi komunikacji ze sterownikami pojazdéw samochodowych.

Zastosowanie pamieci typu FLASH pozwala na tatwg rozbudowe systemu o nowe funkcje.

Mikroprocesor Modut tacze
zarzgdzania diagnostyczne
komunikacjg ze

Pamig¢ FLASH i EEPROM

klawiatura

MotorolaTM <:> sterownikami Zasilanie
DragonBall pojazdow <: zewnetrzne (12v)
Wyswietlacz graficzny 320x240 (mikrokontroler)

[AIAITRIRIE

—
USB J L
tacze komputerowe RS232 :
4 P Baterie tadowarka
Zegar czasu rzeczywistego K wewnetrzne <: baterii
(NiCd)

RYS. 1-1 Schemat blokowy przyrzgdu AMX550.
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AMX 550

OBDII & EOBD Scan Tool

| af 1] <
O Esc Up Enter

d e 1
Help Prev Down Mext
ABC DEF ¢

GHI JKL MNO i'lll‘
PORS TV (23 4l

KLAWIATURA typu A KLAWIATURA typu B

RYS. 1-2 Widok ptyty czotowej przyrzadu AMX550. Klawiatura typu B wprowadzona zostata do oferty
w maju 2003. roku

Skrocony opis przyciskow:
Klawiatura typu A

I
PWR - Wiaczenie / wylgczenie urzgdzenia.
ENTER - Klawisz stosowany do zatwierdzania wyboru.
a ESC - Przerwanie wykonywanej operaciji (funkciji).
ﬂ FN - Menu konfiguracyjne.
M MODE - Wiacznik / wytacznik podswietlenia wyswietlacza.
TEST - Przetagczanie ekrandw (okien).
Strzatki - Stuzy do przewijania informacji pojawiajgcych sie na wyswietlaczu.

Przyciski 0 — 9 - Stuzg do wybierania opcji oraz jako klawisze numeryczne.

DOT - Przycisk uzywane przez niektére procedury jako klawisz funkcyjny.
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A

lawiatura typu B

I
PWR - Wigczenie / wytgczenie urzadzenia.
Sl ENTER - Klawisz stosowany do zatwierdzania wyboru.
<
Ees ESC - Przerwanie wykonywanej operacji (funkcji).
it
Conlg CONFIG - Menu konfiguracyjne.
Backll BACKLIT - Wigczanie / wytgczanie podswietlenia wyswietlacza
Jo ] Bown JPrev g Next Strzatki- stuzg do przewijania informacji pojawiajgcych sie na ekranie jak rowniez
przetgczania kolejnych okien
Przyciski 9 — 0 - Stuzg do wybierania opcji oraz jako klawisze numeryczne.

UWAGA! Zawarte w instrukcji obstugi przyrzadu widoki ekranow AMX550 odnosi¢ sie beda do przyrzadu
wyposazonego w klawiature typu A (jezeli nie zaznaczono inacze;j).
Widok tylnej Scianki przyrzgdu:

e przyrzad ze ztgczem IrDA (RYS. 1-3);

o(__Jeo o0
/ i

1. Ztacze komputerowe 2.IrDa 4. Dioda
RS-232 5. Ztgcze zasilajagce

RYS. 1-3 Widok $cianki bocznej w przypadku przyrzadu wyposazonego w interfejs IrDA.

e przyrzad ze zlaczem USB (RYS. 1-4);
[ |
o_Je (- a
/ T

1. Ztgcze komputerowe 3.UsB 5. Ztgcze zasilajagce
RS232 4. Dioda

RYS. 1-4 Widok Scianki bocznej w przypadku przyrzadu wyposazonego w interfejs USB.

Opis zlgcz z RYS. 1-3 i RYS. 1-4;
1. Zigcze komputerowe RS-232, uzywane jest do komunikacji przyrzgdu z komputerem klasy PC, na
ktérym zainstalowane jest odpowiednie oprogramowanie.
Zigcze IrDA, stuzgce do bezprzewodowej komunikacji z komputerem.
Ztgcze USB - stuzy do komunikaciji przyrzadu z komputerem klasy PC.
Dioda sygnalizacyjna; okresla aktualny stan tadowania akumulatoréw.
Zigcze zasilania, stuzy do podigczenia zewnetrznego zrddta napiecia statego 12V w celu tadowania
wewnetrznych akumulatoréw zasilajgcych przyrzad.
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1.3. Zasilanie przyrzadu

Zrodlem zasilania przyrzadu jest zestaw akumulatoréw niklowo-kadmowych. Wydajnosé i zywotno$é
akumulatorow w duzym stopniu zalezy od sposobu postugiwania sie tym zrédtem zasilania. Nalezy
postepowac zgodnie z nastepujgcymi wskazoéwkami:

e Pamietaj, ze nowy akumulator osigga petng wydajno$¢ dopiero po dwdch lub trzech petnych cyklach
tadowania i roztadowania.

e Akumulator moze by¢ tadowany i roztadowany wiele razy, ale w koncu ulegnie zuzyciu. Jesli czas
pracy przyrzadu po natadowaniu akumulatora staje sie zauwazalnie krétszy niz normalne, oznacza to,
ze nalezy wymieni¢ akumulatorki na nowe.

¢ Do tadowania akumulatorow uzywaj jedynie tadowarki dostarczonej przez producenta.

o Jezeli tadowarka nie jest uzywana, odfgcz jg od zasilania.

¢ Nie pozostawiaj przyrzadu podtgczonego do tadowarki na dtuzej niz 2 dni, gdyz przetadowanie
akumulatorow moze wptyng¢ na skrécenie ich zywotnosci.

Procedure tadowania akumulatoréw przyrzadu nalezy przeprowadzi¢ w sytuacji, w ktérej stwierdzimy, ze ich
stan wskazuje na catkowite roztadowanie (przyrzad nie daje sie wigczy¢ lub wylgcza sie po chwili pracy). W
celu natadowania wewnetrznych akumulatoréw — nalezy podtgczy¢ przyrzad AMX550 do fadowarki
(podtaczonej do sieci 230V) poprzez ztgcze zasilania (RYS. 1-3 lub RYS. 1-4). Czas tadowania zalezy od
stopnia roztadowania akumulatoréw.

Zawsze w trakcie wykonywania badan diagnostycznych akumulatory przyrzadu ladowane sg
bezposrednio z instalacji samochodowej.

1.4. Dane techniczne

Podstawowe parametry techniczne przedstawiono w TABELA 1-1

Parametr Wartos¢ Uwagi

Wymiary 240x130x35 [mm] | -
600[g] z akumulatorkami NiCd
Masa
Temperatura pracy 0 - 50[°C] -
Napiecie zasilania wewn. akumulator | min. 10[V], max. 16[V]
Pobor pradu 180[mA] -bez podswietlenia wyswietlacza LCD
220[mA] -z podswietleniem
400-500[mA] -podczas tadowania ogniw NiCd

Czas tadowania ogniw NiCd Ok. 1.51[h] Zaleznie od stanu ogniw NiCd
Zasilanie z instalacji pojazdu poprzez TAK
adapter 12V DC
Automatyczne wytgczenie przy 5 min TAK
bezczynnosci

TABELA 1-1 Podstawowe dane techniczne testera AMX550.

1.5. Wyposazenie przyrzadu
1. Walizka stuzgca do przechowywania i transportu urzgdzenia. szt. 1
2. Zasilacz 12V. szt. 1
3. Instrukcja obstugi. szt. 1
4. Przewdd RS-232 do komunikacji z PC. szt. 1
5. Program AMX550PC. szt. 1
6. Przewody diagnostycznel(szczegoty TABELA 1-2).

1 llos¢ i rodzaj przewoddw diagnostycznych zalezy od konfiguraciji zakupionego przyrzadu
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Diagnostyka Liczba przewodow Opis
OBDII / EOBD 1 - 2-rzedowe, 16-pinowe
Daewo0o-FSO 5 - 2 -rzedowe, 16-pinowe (taki sam jak dla OBDII/EOBD)

- 2-rzedowe, 12-pinowe (zamontowano 4 piny)
- 2-rzedowe, 10-pinowe (zamontowano 4 piny)
- 1 rzedowe, 4-pinowe
- 1 rzedowe, 3-pinowe

Volkswegen, Audi, Seat, 2 - 2 -rzedowe, 16-pinowe (taki sam jak dla OBDII/EOBD)
Skoda - 2 wtyczki (biata i czarna) po dwa piny
przyktadowo: 6 - 2 -rzedowe, 16-pinowe
- 2-rzedowe, 12-pinowe (zamontowano 4 piny)
peten zestaw - 2-rzedowe, 10-pinowe (zamontowano 4 piny)

- 1 rzedowe, 4-pinowe
- 1 rzedowe, 3-pinowe
- 2 wtyczki (biata i czarna) po dwa piny

TABELA 1-2 Wykaz przewodoéw diagnostycznych (zestaw przewoddw bedgcych na wyposazeniu przyrzadu zalezy od
konfiguracji zakupionego urzadzenia).

Doktadne opisy oraz rysunki lub zdjecia znajdujg sie w rozdziatach opisujgcych diagnostyke poszczegdinych
typow pojazddw.

1.6. Obstuga przyrzadu
1.6.1. Wigczanie urzadzenia

Do witgczenia i wytgczenia urzadzenia stuzy przycisk PWR.

W zaleznos$ci od posiadanej wersji oprogramowania oraz ustawien konfiguracyjnych, menu wys$wietlane po
wigczeniu urzgdzenia moze przybrac rézny ksztat

28 kwi 2003 sroda Model samochodu:

16:00:02

. FSO POLONEZ+ (BOSCH)
. FSO Polonaz+ (MPFTI)
. DMP Lublin II/III

. Daewoo Nexia

. Daewoo Espero

. Daewoo Lanos

. Daewoo Nubira

. Daewoo Leganza

[N

1. SKP

2. OBDII/EOBD |
3. DAEWOO/FSO

4. VW/Audi/Seat/Skoda
5. Funkcje dodatkowe

J‘(ﬁ tel.:

+48 83485527
AUTOMEX +48 83487685

CoOJoYUTdWN

TEST - wiece]

RYS. 1-5 Przyktadowe widoki ekranéw po wigczeniu AMX550.

Rodzaj menu prezentowanego po starcie AMX550 mozna ustawiaé korzystajgc z funkcji Opcje menu
startowego (rozdziat 1.10.2).
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1.7. Menu funkcji dodatkowych

Po wybraniu z menu gtéwnego opcji Funkcje dodatkowe (RYS. 1-5) — wyswietlona zostanie lista jak na RYS.
1-6. Zebrane tu procedury stuzg do zarzadzania pamiecig danych, jak rowniez obstugujg komunikacje z PC.

Funkcje dodatkowe

1. Komunikacja z PC
2. Pamieé danych

RYS. 1-6 Menu funkcji dodatkowych

1.7.1. Komunikacjaz PC

Funkcja ta umozliwia nawigzanie komunikacji z komputerem PC, w celu przestania do komputera danych
zarejestrowanych i zapamigtanych w pamieci FLASH czytnika AMX550.

Przed dokonaniem préby nawigzania komunikacji nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

Zainstalowaé na komputerze program AMX550PC? (jezeli nie zostat zainstalowany wczes$niej).
Wszystkie niezbedne informacje dotyczace instalacji i obstugi programu AMX550PC znalez¢ mozna w
rozdziale 6.;

Potaczy¢ czytnik AMX550 z komputerem przy pomocy dotgczonego do zestawu przewodu RS-232, lub
przewodu USB (w wersji przyrzadu wyposazonej w odpowiednie ztgcze);

Podtgczy¢ czytnik AMX550 do zewnetrznego zasilania — operacja ta nie jest funkcjonalnie konieczna
do nawigzania komunikacji, ma ona jednak zabezpieczy¢ przed ewentualnym zanikiem napiecia
zasilania przyrzagdu (w przypadku wyczerpanych lub nie dotadowanych akumulatoréw). Przesytanie
diugich plikow trwa¢ moze nawet kilkanascie minut (przestanie godzinnej rejestracji parametrow
biezgcych trwa okoto 5 minut);

Uruchomi¢ program AMX550PC, wybra¢ funkcje Pofgcz;

Wiaczy¢ czytnik AMX550;

Z menu Funkcje dodatkowe wybraé opcje Komunikacja z PC. Wys$wietli sie wéwczas ekran jak na
RYS. 1-5. W momencie, w ktérym zostanie nawigzana komunikacja z PC — widok ekranu zmieni sie
tak, jak na RYS. 1-6. U dotu ekranu wy$wietla sie komunikat, jakiego typu informacje sg aktualnie
wysytane do komputera.

W przypadku probleméw nalezy sprawdzic:
czy przewod komunikacyjny (RS-232 lub USB) jest prawidtowo potaczony — jeden koniec przewodu

potgczony powinien by¢ do odpowiedniego ztgcza czytnika AMX550 (RYS. 1-3, lub RYS. 1-4), drugi
natomiast do ztgcza szeregowego komputera;

czy w programie AMX550PC wybrano wiasciwy rodzaj interfejsu szeregowego (COM Iub USB),

a w przypadku standardu RS-232 - numer portu COM;

czy w programie AMX550PC wigczono przycisk Pofgcz - wyswietla sie wowczas okienko z informacjg o

prébie nawigzania komunikacji (szczegéty w rozdziale 6)

2 program dziata pod kontrolg systeméw operacyjnych MS Windows w wersjach: 95, 98, Me, 2000, XP

12



Wiadomosci ogolne

Komunikacja z PC

Nawigzywanie komunikacji

ESC - rezygnacja

Komunikacja z PC

Potaczony ...

wysytanie identyfikatora

RYS. 1-5 Ekran informujacy o probach nawigzania
komunikacji z PC

RYS. 1-6 Podczas komunikacji z PC wyswietlany bedzie
ekran jak wyzej. U dotu ekranu znajdujg sie informacje
o typie danych aktualnie przesytanych miedzy PC,

a AMX550.

1.7.2. Pamieé danych

Funkcja umozliwia zarzgdzanie pamigcig urzgdzenia AMX550 oraz danymi w niej zapisanymi. Wszelkiego
rodzaju dane zapisywane sg w formacie plikow, te z kolei umieszczane sg w katalogach.
Po wybraniu opcji Pamie¢ danych — na ekranie wyswietlone zostanie okno jak na rysunku RYS. 1-7. U dotu
ekranu wyswietlany jest rozmiar wolnej pamieci w procentach.

Pamieé¢ danych

1. Podglad danych

2. Kasowanie danych

Kasowanie danych

Skasowaé
cala pamieé ?

ENTER - tak
ESC - nie

Wolnej pamieci: 97.6%

RYS. 1-7 Pamie¢ danych —menu gtéwne RYS. 1-8 Kasowanie catej zawartosci pamieci

1.7.2.1. Kasowanie danych

Funkcja kasuje fizycznie wszystkie dane zarejestrowane w pamieci. Nie zaleca sie naduzywania tej
procedury. W celu skasowania pojedynczego pliku lub katalogu stosowac raczej nalezy funkcje Kasuj plik
(rozdziat 1.7.2.2 Podglad danych).

1.7.2.2. Podglad danych

Procedura stuzy do zarzadzania plikami danych. Po jej wybraniu wyswietli sie drzewo katalogéw wraz z ich
zawartoscig. Uzywajgc przyciskow strzatek, mozna przewijac liste dostepnych plikow. Katalog oznaczony
jest piktogramem [X]I, uzycie przycisku ENTER spowoduje eksploracje podswietlonego katalogu. W
przypadku, gdy podswietlony zostanie plik — uzycie klawisza ENTER spowoduje wyswietlenie doktadnego
opisu jego zawartosci. W dolnej czesci ekranu znajduje sie opis aktualnie podswietlonego obiektu. W
kolejnosci wyswietlania mozemy odczyta¢: nazwe pliku, date i godzine utworzenia, oraz krétki opis obiektu.
Przy uzyciu przycisku Fn lub Config — wywotuje sie liste funkcji (RYS. 1-9B), dzieki ktébrym mozna utworzy¢
nowy katalog, zmieni¢ jego nazwe lub skasowa¢ zaznaczony plik lub katalog.
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Drzewo katalogdéw Drzewo katalogéw

-/

-/
DZISIEJSZA REJESTR.

REJESTRACJA 1 o ) Wybierz funkcje:
AUDI Pomgmwzﬂgk?wmza FN- konfiguracja przyrzadu
n lub Lonhg 1 - utwérz katalog
2 - kasuj plik
: — 3 - zmiana nazwy
Fn - funkcje “Fn - TUnkcje
DZISIEJSZA REJESTR. DZISIEJSZA REJESTR.
01.12.2002 14:34 01.12.2002 14:34
KATALOG KATALOG
A B

RYS. 1-9 Drzewo katalogéw

Nowy katalog

Proponowana nazwa:
KATALOG 02.01.02

TEST - zmien
ENTER - zapamietaj
ESC - rezygnacja
RYS. 1-10 Tworzenie nowego katalogu

Kasowanie pamieci Zmiana nazwy

Czy skasowaé¢ obiekt o
nazwie:
REJESTR.12.08.02 14:00

Biezaca nazwa:
REJESTR.01.01.02 12:23

Nowa nazwa:

ENTER - tak

ENTER - zapamietaj
ESC - nie

ESC - rezygnacja

RYS. 1-11 Kasowanie pojedynczego pliku badz
katalogu

RYS. 1-12 Zmiana nazwy pliku lub katalogu

Utwoérz katalog

Procedura umozliwia stworzenie nowego katalogu. Po wybraniu tej funkcji — urzadzenie zaproponuje nazwe
domysing katalogu, ktérg mozna zaakceptowac (klawisz ENTER) lub zmieni¢ (klawisz TEST). Wcisniecie
przycisku ESC powoduje powrét do wczesniejszego menu bez wprowadzania zmian.

Kasuj plik

Procedura umozliwia kasowanie pliku lub katalogu. Operacje tg nalezy potwierdzi¢ klawiszem ENTER.
UWAGA! Jezeli skasowany zostanie katalog — wéwczas wszystkie zawarte w nim obiekty (pliki i katalogi)
zostang réwniez usuniete.

Zmien nazwe

Funkcja ta umozliwia zmiane nazwy pliku lub katalogu. Data i godzina stworzenia obiektu nie ulegajg
Zmianie.
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1.8. Rejestracja

Czytnik AMX550 umozliwia rejestracje przebiegu parametrow biezacych. W celu rozpoczecia procesu
rejestracji — nalezy wcisng¢ przycisk FN (klawiatura typu A) lub CONFIG (klawiatura typu B), a nastepnie z
menu wybra¢ funkcje 9-rejestracja (nalezy wcisng¢ klawisz 9).

UWAGA! W zaleznosci od trybu diagnostyki (OBDII, Daewoo-FSO, Volkswagen) rozpoczecie rejestracji
wymaga¢ moze spetnienia pewnych warunkéw. Szczegdly znajdujg sie w rozdziatach opisujgcych
poszczegodlne systemy diagnostyki.

Po wyborze funkcji 9-rejestracja uzytkownik poproszony zostanie o wybor nazwy pliku, w ktérym zapisane
maje by¢ dane (RYS. 1-13). Ten etap procedury jest wspdlny dla wszystkich systeméw diagnostycznych.
Czytnik AMX550 wyswietli nazwe domysing pliku, ktérg mozna zaakceptowac
— lub zmienic.

Kazdy utworzony plik zawiera informacje dotyczace jego typu, date i czas jego utworzenia, jak rowniez
informacje identyfikujace pojazd, z ktérego odczytane zostaty dane. W celu ich edycji, oraz modyfikacji
— nalezy wybra¢ funkcje ident.pliku (RYS. 1-13). WysSwietli sie wowczas ekran jak na RYS. 1-14. Niektore
z pdl wypetniane sg automatycznie, danymi odczytanymi ze sterownika pojazdu, inne mozna uzupetni¢
recznie.

Podczas trwania procesu rejestracji danych — w prawym gérnym rogu ekranu mrugac¢ bedzie symbol ,R”,
Swiadczacy o prawidlowym wykonywaniu operacji. Jezeli podczas trwania zapisu nastgpi zerwanie transmisji
z pojazdem — plik zostanie automatycznie zamkniety, a rejestracja przerwana. W przypadku catkowitego
zaniku napiecia zasilania przyrzadu, czy przypadkowego restartu urzgdzenia, uruchomiona zostanie
procedura majgca na celu odzyskanie zapisanych danych. Procedura ta uruchomi sie automatycznie
podczas kolejnego wigczenia urzgdzenia. Funkcja ta odzyskuje znaczng czesc pliku, jednakze zapis od kilku
do kilkudziesieciu ostatnich sekund (skrajnie nawet do kilku minut) moze zosta¢ bezpowrotnie utracony.

Nowy plik Identyfikacja pliku
Numer rejestracyjny:

Proponowana nazwa: Producent:

REJESTR.04.12.02 14:01 > Daewoo-FSO

Model i typ pojazdu:
Polonez+ Bosch

VIN:
DOT - ident.pliku I __— Numer silnika:
TEST - zmien nazwe | | —ommmmmmmmm
ENTER - wykonaj Stan licznika:
ESC - rezygnacja 0 [km]
ESC - wyiscie
RYS. 1-13 Przed rozpoczeciem rejestracji nalezy podaé RYS. 1-14 Po wybraniu funkcji ident.pliku mozna
nazwe pliku, do ktdrego zapisywane maj by¢ dane. wprowadzac¢ lub modyfikowaé dane identyfikujgce plik, a

zarazem pojazd, z ktérego odczytywane sg informacje
diagnostyczne.
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1.9. Uzycie przycisku Fn / Config

ﬂ - klawisz Fn (klawiatura typu A)
iT
&l - klawisz Config (klawiatura typu B)

Przycisk Fn lub Config spetnia podobng funkcje jak znany z komputeréw klawisz Alt. Po wybraniu przycisku
Fn lub Config na ekranie wyswietlone zostanie menu informujgce o dostepnych procedurach ukrytych pod
konkretnymi przyciskami (RYS. 1-15).

Uzycie klawisza ESC spowoduje opuszczenie okna bez podejmowania zadnych dodatkowych czynno$ci.

Wybierz funkcje:

FN- konfiguracja przyrzadu
9 - rejestracja
0 - wyswietl zaznaczone

RYS. 1-15 Przyktadowe okno pojawiajgce sie po wcisnieciu przycisku Fn.
UWAGA! Jezeli w danym momencie lista procedur wywotywanych przy pomocy przycisku Fn lub Config
bedzie pusta, wowczas automatycznie uruchomiona zostanie procedura konfiguracji przyrzadu (rozdziat:
1.10 Konfiguracja przyrzadu).
1.10. Konfiguracja przyrzadu

Menu konfiguracyjne wywotuje sie przy pomocy przycisku Fn lub Config (rozdziat: 1.9. Uzycie przycisku Fn /

Config).
UWAGA! Na RYS. 1-16 przedstawiony zostat widok menu konfiguracyjnego zawierajgcego petny zestaw
opcji. W zaleznosci od wersji oprogramowania — liczba procedur moze ulec zmianie (na przyktad w

przypadku urzgdzenia zakupionego w opcji bez OBDII menu pozbawione zostanie funkcji 5.Kolejnosc¢ idn.
OBDII).

KONFIGURACJA: KONFIGURACJA:
2. Wybér jezyka 2. Podswietl.autom. [ ]
3. Zegar 3. Brak podswiet. [ 1
4. Opcje menu startowego 4. Dzwiek klawiszy [x]
5. Kolejnosé¢ idn. OBDII
6. Informacje
7. Dane uzytkownika
8. Zapisz ustawienia
RYS. 1-16 Widok menu konfiguracyjnego RYS. 1-17 Menu Ustawienia przyrzadu

1.10.1. Ustawienia przyrzadu

Po wybraniu funkcji wyswietli sie menu Ustawienia przyrzgdu (RYS. 1-17).

Krzyzyk [ x ] oznacza, ze dana opcja jest aktywna. Przy pomocy klawiszy numerycznych wprowadza sie
zmiany. Decyzje nalezy zatwierdzi¢ klawiszem ENTER. Zmiany aktywne bedg do momentu wytgczenia
zasilania urzadzenia, w celu zapamietania nowych ustawien nalezy wybraé z menu RYS. 1-16 funkcje
7.Zapisz ustawienia.
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Podswiet. ciggte  — Podswietlenie wigczone stale.

Podswiet. autom. — Podswietlenie wilgcza sie na czas okoto 1 sekundy po kazdorazowym
wcisnieciu przycisku.

Brak podswiet. - Podswietlenie wytgczone.
Dzwiek klawiszy  — wigczenie bgdz wytgczenie efektu dzwiekowego towarzyszgcego wecisnieciu
przycisku.

Podswietlenie mozna réwniez wigczyé/wytgczy¢ przy pomocy klawisza MODE (klawiatura typu A) lub Backlit
(klawiatura typu B). Zmiana taka aktywna jest tylko do momentu wytgczenia urzgdzenia.

1.10.2. Opcje menu startowego

Uzytkownik ma mozliwos¢ skonfigurowania trybu diagnostycznego uruchamianego automatycznie po
wigczeniu urzgdzenia. W zaleznosci od wersji oprogramowania mozna wybrac:

OBDII / EOBD - czytnik czeka na wybor marki pojazdu, a nastepnie automatycznie dokonuje
detekciji standardu komunikacji w trybie OBDII / EOBD.

Daewoo / FSO - po wigczeniu urzgdzenia pojawia sie menu wyboru modelu pojazdu koncernu
Daewoo-FSO; tryb ten pozwala na diagnozowanie samochodéw wyzej
wymienionej marki
nie wyposazonych w standard OBDII/EOBD.

VW/Audi/Seat/Sk. - po uruchomieniu przyrzadu, czytnik automatycznie przejdzie
do diagnostyki pojazdéw koncernu Volkswagen

Menu - AMX550 wyswietla menu, gdzie mozna dokona¢ wyboru trybu
diagnostycznego sposréd mozliwosci opisanych wyzej.

KONFIGURACJA : Jezyk:
2. Daewoo/FSO [ 1] 2. Deutsch [ 1
3. VW/Audi/Seat/Sk.[ ] 3. english [ 1
4. Menu [x]
RYS. 1-18 Konfiguracja menu startowego pozwala RYS. 1-19 Menu wyboru jezyka, w jakim wyswietlane
ustawic¢ tryb diagnostyczny uruchamiany automatycznie beda komunikaty menu oraz opisy kodéw usterek

po wigczeniu urzadzenia

Przy pomocy klawiszy numerycznych wybiera sie zgdang opcje. Decyzje nalezy zatwierdzi¢ klawiszem
ENTER. Zmiany aktywne bedg do momentu wytgczenia zasilania urzgdzenia. W celu zapamietania nowych
ustawien — nalezy wybra¢ z menu RYS. 1-16 funkcje 7.Zapisz ustawienia.

1.10.3. Wybér jezyka

Uzytkownik ma mozliwosé wyboru jezyka, w jakim wyswietlane bedg komunikaty menu oraz opisy kodéw
usterek (RYS. 1-19).

Przy pomocy klawiszy numerycznych wybiera sie zadany jezyk. Decyzje nalezy zatwierdzi¢ klawiszem
ENTER. Zmiany aktywne bedg do momentu wytgczenia zasilania urzadzenia. W celu zapamietania nowych
ustawien nalezy wybra¢ z menu pokazanego na RYS. 1-16 funkcje 7.Zapisz ustawienia.
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1.10.4. Zegar

Funkcja umozliwia ustawienie daty i godziny zegara czasu rzeczywistego (RYS. 1-20). Po okienku nalezy
poruszaé sie przy pomocy klawiszy strzatek, zmiana daty czy godziny nastgpi po wcisnieciu odpowiedniego
przycisku numerycznego. Wcisniecie klawisza ENTER spowoduje zapisanie nowych ustawien, wyjscie ESC
przywrdci poprzednie wartosci.

Zegar: Format czasu:
1. 12 godzin
14:08 2. 24 godziny [x]
15.01.2001 3. dd.mm.rr [x]
4. mm.dd.rr [ 1
poniedziatek
14:23:22
kwi 18 2003 piatek
ENTER - zapamietaj
RYS. 1-20 Funkcja umozliwia ustawienie daty oraz RYS. 1-21 Menu umozliwiajgce formatowanie sposobu
godziny zegara czasu rzeczywistego wyswietlania daty oraz godziny

1.10.5. Format czasu

Uzytkownik moze dokona¢ wyboru sposobu wyswietlania daty oraz godziny (RYS. 1-21).

12 godzin - godzina wyswietlana wedlug norm brytyjskich, np. pierwsza
popotudniu to 1.00 pm.

24 godziny - godzina wyswietlana wedtug konwencji dwudziesto-cztero godzinnej,
np. pierwsza po potudniu to 13.00

dd.mm.rr - kolejnos¢ wyswietlania daty: dzien.miesigc.rok

mm.dd.rr - kolejnos¢ wyswietlania daty: miesie¢.dzien.rok

1.10.6. Kolejnos¢ identyfikacji OBDII

Potaczenie w trybie OBDII/EOBD moze zostaé nawigzanie przy pomocy jednego z pieciu podstawowych
protokotow transmisji (PWM, VPW, CAN, KW2000, CAN). Przy probie potgczenia — czytnik AMX550
odpytuje sterowniki pojazdu, po kolei, uzywajgc wszystkich dostepnych protokotéw. Opisywana funkcja
umozliwia konfigurowanie ich kolejnosci.

Kolejnos¢ okresla sie przy pomocy klawiszy numerycznych. Decyzje nalezy zatwierdzi¢ klawiszem ENTER.
Zmiany aktywna bedg do momentu wytaczenia zasilania urzadzenia. W celu zapamietania nowych ustawien
nalezy wybra¢ z menu RYS. 1-17 funkcje 7.Zapisz ustawienia.

Kolejnosé idn. OBDII:

1.€ 1. J1850/PWM
2.€ 2. J1850/VPW
3.€ 3. Is0-9141

4.€ 4. IS0-14230
5.€ 5. IS0O-15765

ENTER - ok

RYS. 1-22 Widok ekranu funkcji konfigurujgcej kolejnos¢ identyfikacji protokotu transmisji OBDII/EOBD.
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1.10.7. Dane uzytkownika

Procedura umozliwia wprowadzenie danych uzytkownika, takich jak: imig, nazwisko, kod diagnosty. Dane
wyswietlane beda w stopce raportu z diagnostyki dla SKP (RYS. 6-11).

1.10.8. Zapisz ustawienia

W celu zapamietania wprowadzonych zmian, uzywajac jakiejkolwiek z funkcji menu RYS. 1-16, nalezy
wywotaé powyzszg procedure. Nowe zmienne konfiguracyjne zapisane zostang w pamieci EEPROM.

1.11. Aktualizacja oprogramowania

1.11.1. Wprowadzenie

Czytnik AMX550 wyposazony zostat w opcje aktualizacji oprogramowania. Specjalna procedura umozliwia
instalacje nowej wersji programu do AMX550, jak réwniez odczytanie z AMX550 oprogramowania w celu
wykonania kopii bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na przyjete zatozenia — system sterujgcy pracg AMX550 podzielony zostat na trzy komponenty:
LOADER, SYSTEM oraz wiasciwy PROGRAM. Aktualizowa¢ mozna wszystkie elementy, jak rowniez kazdy
Z osobna.

LOADER - jest to program tadujgcy, posredniczy on w procesie aktualizacji oprogramowania, jak réwniez
uruchamiania urzgdzenia. Zajmuje on specjalnie zarezerwowany obszar pamieci.

UWAGA! Skasowania lub uszkodzenie LOADER’a moze uniemozliwi¢ wigczenie czytnika AMX550 zaréwno w trybie
pracy normalnej, jak i serwisowej. W przypadku zaistnienia takiego przypadku nalezy skontaktowac sie z serwisem.

SYSTEM jest zbiorem elementarnych procedur odpowiedzialnych za komunikacje testera
ze sterownikami pojazdéw.

PROGRAM jako warstwa aplikacyjna obstuguje interfejs uzytkownika (wyswietlacz, klawiatura), interpretuje
dane przychodzgce, tworzy zapytania, zarzgdza bazg danych.

Elementami niezbednymi do poprawnego przeprowadzenia operacji aktualizacji sa:
- komputer PC z wolnym tgczem szeregowym RS-232, lub ztgczem USB;
- system operacyjny WIN98, Me, 2000, XP;
- przewdd RS-232 lub USB — do potgczenia komputera z AMX550 (dotgczony do zestawu);
- zasilacz 12V (dotgczony do zestawu);
- program AMX550PC (do Sciggniecia ze strony: www.automex.pl);
UWAGA! Szczegéty obstugi programu AMX550PC znajdujg sie w rozdziale 5.

1.11.2. Tryb serwisowy

Czynno$cig niezbedng do przeprowadzenia aktualizacji oprogramowania — jest wprowadzenie czytnika
AMX550 w tryb serwisowy. W tym celu nalezy:

e wylgczy¢ AMX550;
e podigczy¢ zewnetrzne zasilanie;
-l
e trzymajgc wcisniety prawy gorny klawisz (w zaleznos$ci od wersji klawiatury lub GES)
— wilgczy¢ ponownie urzadzenie; wyswietli sie wowczas okno jak na RYS. 1-23.
Urzgdzenie wchodzi w tryb serwisowy automatycznie — jezeli brak jest zainstalowanego PROGRAM'u, lub
wykryto jego uszkodzenie.
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Tryb serwisowy

1. Polacz

2. Kontakt z serwisem ——  humer wersji
LOADER’a

3. english
4. deutsch
5. polski

ESC - rezygnacja RYS. 1-23 Widok ekranu po uruchomieniu AMX550 w trybie
wer. LDR.0404.110 serwisowym.

1.11.3. Aktualizacja oprogramowania

Procedura aktualizacji oprogramowania podzielona zostata na 4 etapy:
- Pofgczenie
- Przygotowanie do aktualizacji
- Aktualizacja
- Zakonczenie

1.11.3.1. Potaczenie

Nalezy postepowaé zgodnie ze wskazdéwkami:
e Potgcz przewodem RS-232 lub USB (dotgczonym do zestawu) komputer PC oraz AMX550;
UWAGA! Powyzsza operacja wykonywana byé powinna przy wytgczonym komputerze.

e Poditgcz zewnetrzne zasilanie do AMX550 (zasilacz dotgczony do zestawu);
e Uruchom program AMX550PC;
e Ustaw odpowiedni port komunikacyjny. Szczegoty w rozdziale 6;
e Z menu Plik nalezy wybra¢ opcje Pofgczenie serwisowe.
7
I | = | ik Opoe
ﬂ Ustawienia |7 COM1 (e ﬂ Palgcz Ctrl+C =50}
-5 Backisdlalcpisy CoM2 Al 8 g
A——— Bilke 1550 | il [ ]
4
Gl
u ZEfIEE (Brl+5
ZEpise [EkE (Sf{A
Zapise [EkE T wild=
(&8 il Cirleh
& e s B
| Wi 1] (St =
yylires (i ]
O programie ...
X Koniec At+F4
RYS. 1-24 Przed przystgpieniem do potgczenia RYS. 1-25 Procedura nawigzywania komunikac;ji
— nalezy wybraé wiasciwy port szeregowy (USB, w trybie serwisowym — rozpocznie sie po wybraniu
lub COM), do ktdérego podtgczony zostat AMX550. stosownej opcji z menu Plik.

e Podczas gdy program AMX550PC prébuje nawigza¢ komunikacje z czytnikiem — nalezy
uruchomi¢ AMX550 w frybie serwisowym (szczegoty rozdziak: 1.11.2 Tryb serwisowy),
a nastepnie wybraé opcje 1.Potgcz.
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e Po nawigzaniu komunikacji, na ekranie komputera PC powinno wyswietli¢ sie okno jak na RYS.
1-26.
UWAGA! Caly proces aktualizacji sterowany jest z PC.

Powriit

PC oOtwarz Wil AMX  Odceytaj

Wersja ~ PROGRAM:

Data. Wersia PRG.0302.010.TS

Typ

© BYSTEM
‘Wersja SYS.0022.307
 LOADER
‘Wersja LDR.0403.006

RYS. 1-26 Przyktadowe okno obstugi procesu aktualizacji wyswietlane po nawigzaniu komunikacji z AMX550.

1.11.3.2. Przygotowanie do aktualizacji

Cata procedura aktualizacji sterowana jest z PC. Wszystkie czynnosci opisywane w tym rozdziale odnoszg
sie do programu AMX550PC.

Po nawigzaniu komunikacji z AMX550, w trybie serwisowym, wyswietli sie¢ ekran jak na RYS. 1-26. Okienko
podzielone jest na dwie czesci.

» W czesci prawej, oznaczonej symbolem AMX, wysSwietlane zostajg informacje o programach
zainstalowanych w AMX550, numery ich wersji oraz statusy.

wcisniecie przycisku

Odczytaj numery wersji
zainicjalizuje proces programéw
odczytu programu

zaznaczonego na

liscie

jezeli nazwa programu nie jest
podswietlona, oznacza to, iz
nie ma mozliwosci odczytania
danego programu z AMX550

AMX odeoytaj l AMxlOgczylaj

& PROGRAM, 4 3 p#:emu

Wersja PRG.0302.010.T3 Wers PRG.0302.0101TS
— | SYSTEM — €1 EVETER

‘Wersja SYS.0022.307 Y erafE

¢ LOADER © LOADER

Wersja LDR.0403.008 Wersja LDR.0403.006

RYS. 1-27 W prawej czesci okna znajduja sie informacje dotyczgce oprogramowania zainstalowanego w AMX550. Okno
to moze przyjmowacé rézne formy w zaleznosci od odczytanych informac;ji.

Jezeli nazwa danego programu jest podswietlona, wéwczas mozliwa jest operacja jego importu
z AMX550. Czynnos¢ tg zaleca sie wykonywaé w celu wykonania kopii bezpieczenstwa, przydatnej
w przypadku probleméw z nowszg wersja oprogramowania.
W celu wykonania kopii bezpieczenstwa nalezy:

e  zaznaczy¢ program, kiéry ma zosta¢ odczytany;

e wcisngé przycisk Odczytaj;

e  po zakonczeniu nalezy poda¢ nazwe pliku, do ktérego zapisane majg by¢ dane;
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x|
Bawrdt AMX550 <=> PC
PC oOmworz el AMX Odceyta) Y W pye
Wersja  PROGRAM szeregowym w tnybie
Data SEMWISOWYT.
Typ e Czas zakaficzenia: 00:00:06
~ SYSTEM
“Wersja SY5.0022.309
i+ LOADER
Wersja LDR.0403.006
|

RYS. 1-28 Wyglad okna serwisowego podczas importu pliku z AMX550. W tym przypadku odczytywany jest program
LOADER.

> Czes¢ lewa okna serwisowego zawiera informacje dotyczgce programu, ktéry ma zostaé
skopiowany (zainstalowany) w pamieci czytnika AMX550. W celu wskazania pliku zawierajacego dane
nowego programu — nalezy wcisng¢ przycisk Otworz, wybra¢ plik, a nastepnie potwierdzi¢ klawiszem

OK.
;’; Potgczenie serwisowe Ol HEY
Powrét Szukejw: | =3 Moje dakumenty == & =
PC %érz el
Wersja
Deta —
Typ
\ w celu wybrania pliku, ktéry ma
zostaé przestany do AMX550, et |
wybierz funkcje Otworz. Fliki typu [Pragram dia preyrzad AMXES0 * prg) = Anuluj
I~ Otwore tylko do odozytu

RYS. 1-29 Przed przystgpieniem do aktualizacji nalezy wybra¢ wtasciwy plik z programem.

Po prawidtowym otwarciu pliku, wyswietlone zostang dane identyfikujgce wskazany program: numer wersiji,
data kompilacji oraz typ programu. Nalezy upewni¢ sie, ze dane sg poprawne i zgadzajg sie
z wartosciami oczekiwanymi.

g N "
71: Polaczenie serwisowe

Powrat o przed przystgpieniem do
. " aktualizacji nalezy
FS Brem Wl / AMX Odezyid sprawdzié wersie programu
iWersja PRGOA030TT © PROGRAM
Dtz 030411 |\ rgin PRG.0403.011

SYS.0022.309

data kompilacii broaramu
tvp proaramu

RYS. 1-30 Widok okno serwisowego po otwarciu programu, ktéry ma zosta¢ przestany do AMX550.

LDR.0403.006

1.11.3.3. Aktualizacja

Po wykonaniu kopii bezpieczenstwa oraz otwarciu pliku zawierajagcego nowag wersje programu, ktéra ma
zostac przestana do AMX550PC — przyszedt czas na wiasciwy proces aktualizacji. W celu jego rozpoczecia
— nalezy wcisngc¢ przycisk Wyslij.

Wyswietli sie okno pokazane na RYS. 1-31, oznaczajgce przygotowanie AMX550 do procesu aktualizaciji.
Urzadzenie sprawdza wtasne zasoby, kasuje pamieé, itp. Etap ten — w zaleznosci od typu programu
— trwa od kilku do kilkudziesieciu sekund. Po zakonczeniu formatowania okno serwisowe przyjmie postac¢ jak
na RYS. 1-32.

Proces wysytania danych trwa¢ moze — w zaleznosci od typu programu — od jednej do kilkunastu minut.
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AMXE50 <=> PC

Whymiana danych po taczu
szareqowym wirybie
SEMWISOWAITI.

Format pamigci FLASH.

RYS. 1-31 Okienko informuje o trwajgcym procesie przygotowywania pamigci FLASH.

x|
Eowrat
|
PC Otz iysli AMX  Odrzytaj AMX550 <=> PC
‘Wersja LOR.0403.006| & PROGE.AM E—
Diata. 99-01-01 | spyarsi Wymiana damych po laczu
Typ LOADER ersja szeregowym w indie
1 S EER SE Nl S 0wy
Wiferela Czas zakofczenia: 00:00:11
& LOADER
pasek LDR.0403.006
postepu

RYS. 1-32 Widok okna serwisowego podczas trwania procesu aktualizacji.

1.11.3.4. Zakonczenie

Po skopiowaniu programu do pamieci AMX550 rozpocznie sie proces przetwarzania danych. Obejmuje on
weryfikacje programu, oraz ustawienie zmiennych systemowych. Program AMX550PC wyswietli odpowiedni
komunikat informujgcy o trwaniu tego procesu.

Koncowe przetwarzania danych trwa¢ moze (w zaleznosci od typu programu) od kilku do kilkudziesieciu
sekund.

Po zakonczeniu procesu weryfikacji do okna serwisowego programu AMX550PC wpisane zostang nowe
dane identyfikujgce system.

UWAGA! Po zakohczeniu procesu aktualizacji programu LOADER nalezy roztgczy¢ transmisje, wytaczyé
czytnik AMX550 i ponownie nawigza¢ komunikacje w trybie serwisowym. Czynnosci te sg konieczne, aby
wprowadzone zmiany odniosty skutek.

Informacja m

tadowanie LOADER-a zakariczone.
Aby zmiany odnioshy skutek nalezy roztaczyc transmisje | zrestartowad urzgadzenie A< 550,

RYS. 1-33 Okno wyswietlane po zakonczeniu procesu aktualizacji programu LOADER.
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1.12. Zasady gwarancji i serwisu

Przyrzad do odczytywania informacji z poktadowych systemoéw diagnostycznych typu AMX550 sprzedawany
jest klientowi na warunkach obowigzujgcych w dniu sprzedazy.

Szczegotowe warunki gwarancji sg okreslone w karcie gwarancyjnej, dotgczanej do kazdego urzadzenia.

Reklamacje nalezy kierowaé na piSmie do autoryzowanego sprzedawcy, lub bezposrednio do producenta
przyrzadu.

Dokumentami gwarancyjnymi sa: karta gwarancyjna, oraz dowod zakupu - jego kopie nalezy dotgczy¢ w
przypadku ewentualnej reklamacji.

Szczegotowe warunki gwaranciji sg okreslone w karcie gwarancyjnej, dotgczanej do kazdego urzadzenia.

Uwaga! Samowolne naprawy moga spowodowaé uszkodzenie przyrzadu, pogorszenie jego
wilasnosci metrologicznych i utrate gwarancji!

Adres producenta:

AUTOMEX Sp. z 0.0.
ul. Marynarki Polskiej 55d tel. +48 585220620
80-557 Gdansk fax.+48 585220621

www.automex.pl

automex@automex.pl

Uwagi i zastrzezenia dotyczace dziatania przyrzadu mozna zgtaszac:

Instytut Transportu Samochodowego

Zakfad Poktadowych Systeméw Informatycznych
03-301 Warszawa, ul. Jagiellonska 80

tel. 022 675-30-58

email: obd@its.waw.pl
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OBDII / EOBD

2. System OBDII / EOBD
2.1. Wstep

Wprowadzona w latach 1994-96 w USA norma OBDII i jej europejska modyfikacja - EOBD stanowig
przetomowe rozwigzanie w dziedzinie poktadowych systemow diagnostycznych samochodéw osobowych i
dostawczych. Regulacje te standaryzujg procedury diagnostyczne wszystkich emisyjnie krytycznych
elementow uktadu napedowego i tworzg podstawy do standaryzacji diagnostyki wszystkich podzespotow
pojazdu.

Z uwagi na zakres i szczegotowos¢ wprowadzonych przepiséw, oraz rygorystycznie okreslone wartosci
dopuszczalnych parametréw niezawodnosciowych i emisyjnych, spetnienie normy OBDII stanowi wyzwanie
dla przemystu motoryzacyjnego poréwnywalne do wprowadzonych w latach 90-tych norm na toksycznosc¢
spalin. Jako pewnik mozna traktowac stwierdzenie, ze technologia generowana przez regulacje OBDII
bedzie okreslata rozwdj przemystu samochodowego zaréwno w sferze produkcji, projektowania pojazdow —
jak i jego eksploataciji.

Cele, jakimi kierowat sie ustawodawca (w tym przypadku Amerykanska Agencja Ochrony
Srodowiska EPA), wprowadzajgc norme OBDIl — mozna najkrécej sformutowaé nastepujgco:

® 7mniejszy¢ o0golny poziom emisji zwigzkoéw toksycznych z transportu samochodowego przez
wprowadzenie prawnie usankcjonowanych procedur wykrywania niesprawnosci powodujgcych
zwiekszong emisje zwigzkdéw toksycznych;

® Zredukowac czas pomiedzy wystgpieniem niesprawnosci, a jej wykryciem i naprawa;

Usprawni¢ proces diagnostyki, oraz naprawy elementéw i podzespotdw emisyjnie krytycznych,
tzn. takich, ktérych uszkodzenia mogg spowodowac zwiekszong emisje;

® Ujednolici¢ i znormalizowa¢ procedury diagnostyczne, oraz metody dostepu do informac;ji
diagnostycznych;

® Prawnie zagwarantowa¢ wszystkim zainteresowanym stronom dostep do informacji diagnostyczne;j,
oraz parametrow opisujgcych prace uktadu napedowego.

Spetnienie powyzszych celéw osiggnieto dzieki przyjeciu przy opracowywaniu normy nowej koncepcji
diagnostyki poktadowej, wykorzystujgcej takze nowatorskg definicje uszkodzenia - awarii.

Za element (podzespdét lub funkcja) niesprawny uwaza sie element, ktérego dziatanie moze
spowodowaé znaczny wzrost emisji zwigzkéw toksycznych z uktadu wydechowego lub zasilania w
paliwo, przy czym jako znaczacy uwaza sie w normie oBDII wzrost
o 50 % powyzej wartosci dopuszczalnej dla danego typu samochodu.

Definicja ta ma wiec charakter jako$ciowo-ilosciowy. Do stwierdzenia faktu uszkodzenia koniecznym jest
wykonywanie, obok stosowanych w poprzednich systemach testéw poprawnosci elektrycznej, takze
specjalnych testéw emisyjnych. Ogodlnie mozna wiec powiedzie¢, ze system OBDIl jest emisyjnie
ukierunkowany i jego gtébwnym zadaniem jest biezgcy nadzér nad poziomem zwigzkdéw toksycznych
emitowanych z ukladéw: wydechowego i zasilania w paliwo. Nadzorem tego systemu sg objete — oprécz
elementéow emisyjnie krytycznych — takze elementy, ktorych niesprawnosci mogg posrednio zwiekszy¢
emisje poprzez oddziatywanie swymi wejsciami lub wyjsciami na centralny system komputerowy. Wykrycie
niesprawnosci jest sygnalizowane widocznym dla kierowcy wskaznikiem swietinym MIL (Malfunction
Indication Light), oraz rejestrowane w pamieci jednostki centralnej w postaci standardowego kodu
niesprawnosci i innych danych pomocniczych.

Podstawowg cechg normy OBDIl umozZliwiajgcg jej powszechng akceptacje i stosowanie, jest
niespotykany dotgd w przemysle motoryzacyjnym poziom wymagan standaryzacyjnych. W zakresie
standaryzacji norma ta niemal w catosci bazuje na zaleceniach SAE.

Przyrzad AMX550 umozliwia odczytywanie informacji diagnostycznej z pojazdéw wyposazonych w
system OBDII/EOBD. Sterownik w samochodzie moze obstugiwa¢ jeden z kilku standardow transmis;ji,
zgodnych z normami OBDII (TABELA 2-1). Urzadzenie wykrywa je automatycznie.
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mnemonic norma samochody w ktérych wystepuje (najczesciej)
1SO 1SO 91941 samochody europejsklg i wlekszosc azjatyckich oraz produkty GM i
Forda na rynek europejski
Kw2000 ISO 14230 gtéwnie samochody europejskie
VPW SAE J1850 FSrLCJ)SLlJJkty GM na rynek USA, wybrane modele Toyoty, Lexusa i
PWM SAE J850 gtéwnie modele Forda na rynek USA.
CAN ISO 15765 samochody europejskie

TABELA 2-1 Lista standardéw transmisji systemu OBDII/EOBD obstugiwanych przez AMX550
2.2. Przygotowanie do pracy

Przed przystgpieniem do badan pojazdu nalezy wykonac¢ nastepujgce kroki:
e  ZlokalizowaC w pojezdzie ztgcze DLC o wygladzie pokazanym na RYS. 2-1.

N
> (nungooen) O

ufuTulululiluly)

RYS. 2-1 Widok ztgcze diagnostycznego (DLC) stosowanego w systemach OBDII/EOBD

e Podigczy¢ jeden koniec przewodu diagnostycznego do ztgcza przyrzgdu AMX550, drugi do gniazda
DLC badanego pojazdu.

UWAGA!!! Nalezy zachowaé kolejnos¢ podigczania: najpierw do czytnika AMX550, dopiero
pozniej do ztacza diagnostycznego pojazdu.

e Wiaczy¢ zapton badanego pojazdu (nie trzeba uruchamia¢ silnika). Po wigczeniu powinna zaswieci¢
sie dioda umieszczona na goérnej Sciance przyrzadu sygnalizujgca tadowanie sie akumulatorow
przyrzadu.

e WigczyC przyrzad przy pomocy przycisku wigczenia zasilania. Na wyswietlaczu ukaze sie wowczas
ekran® z RYS. 2-2; nalezy wybra¢ marke pojazdu, ktéry bedzie poddany badaniu diagnostycznego.

whierz marke pojazdu >3 Hybierz marke pojazdu <>

£Linny >
GM

Hundg )
yunda i
Infinit

aguar
Kia
LandRowver
Lexus

TEET — wiece.j TEET — wiece.
bktualny: Linny ¥ bktualny: Linny >

8 W zaleznosci od zainstalowanej wersji oprogramowania oraz ustawien konfiguracyjnych posta¢é menu po
uruchomieniu moze by¢ rézna

26



OBDII / EOBD

Hybierz marke pojazdu <> yhierz marke pojazdu <<
£ inmy > b
1 HMHa=zda o ea
HMercedes . Skoda
M i . =ubaru
1Ss5an M. Suzuki
Opel B. To ta
Peugeot E. Yolkswagen
Porsche 7. Woluo
Renault
. Saab
TEET — wiece. TEET — wiece.d
bktualny: Linny > aktualny: <inny¥>

RYS. 2-2 Lista dostgpnych marek samochodéw

e Po wybraniu marki pojazdu — urzgdzenie przystgpi do automatycznego wykrywania standardu
transmisji (RYS. 2-3).

Inicjalizacja polaczenia

==
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"
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—————

Prosze czekaé !
$0000/1

RYS. 2-3 Okno informujace, jaki standard transmisji jest aktualnie testowany

W trakcie identyfikacji protokotu transmisji zaimplementowanego w badanym pojezdzie — moga
pojawi¢ sie komunikaty pokazane na RYS. 2-4. Ukazujg sie one wskutek:

- Braku napiecia zasilania, jakie powinno by¢ dostarczone do przyrzadu AMX550 z gniazda DLC. W tym
przypadku nalezy sprawdzié, czy przewdd diagnostyczny jest prawidiowo podigczony, oraz czy
wigczony jest zapton w badanym samochodzie.

- W przypadku gdy przyrzad AMX550 nie potrafi zidentyfikowa¢ standardu transmisji wykorzystywanego
przez system OBDII/EOBD. Nalezy jeszcze raz sprawdzi¢ potgczenia,
czy wigczony jest zapton, oraz nalezy odszuka¢ informacje, czy w pojezdzie znajduje sie system
OBDII/EOBD (najlepiej w fabrycznej dokumentacji pojazdu). W niektérych samochodach
pochodzacych z okresu przed wprowadzeniem obowigzku stosowania systemu OBDII/EOBD,
producenci zastosowali jedynie ztgcze DLC (RYS. 2-1), bez uzycia protokotow transmisji zgodnych z
normami OBDII/EOBD. Przykfadem takich pojazdéw, bardzo czesto spotykanych na polskim rynku, sg
nastepujgce samochody: DAEWOO Nubira Il, SKODA Octavia, Ford Focus (do maja 2001 roku).

- Komunikaty z RYS. 2-4 mogg pojawi¢ sie rowniez podczas samej diagnostyki. Czesto przyczyng sg
przypadkowe odtgczenia lub uszkodzenia kabla diagnostycznego, wytgczenie zaptonu itd.

Sprawdz: Brak komunikacji

- czy OBD w poj.? - sprawdz polaczenia

- czy wi. zapion - sprawdz zapion
Nacisnij klawisz Nacisnij klawisz

RYS. 2-4 Ekrany informujgce o btedzie, ktory wystgpit podczas inicjalizacji transmisji, lub podczas trwania procedur
diagnostycznych
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e Jezeli procedury inicjalizujgce transmisje ze sterownikiem pojazdu zakonczg sie sukcesem,
urzadzenie wyswietli ekran pokazany na RYS. 2-15. Ekran ten zwany dalej oknem statusu zawiera
zbior podstawowych informacji opisujgcych aktualny stan systemu diagnostycznego samochodu.
Szczegotowy opis zawarto$ci okna znajduje sie w rozdziale 2.3.4.

2.3. Funkcje diagnhostyczne

Po wigczeniu przyrzadu i nawigzaniu komunikacji z komputerem poktadowym badanego pojazdu
— na wyswietlaczu ukaze sie menu (RYS. 2-5) zawierajgce liste dostepnych funkcji, oraz procedur
diagnostycznych.

OPCJE:
1. Parametry biezace
2. Param. zamrozone
3. Kody usterek (DTC)
4. Monitory
5. Czujniki tlenu
6. Wyniki testdéw OBD
7. Status OBD
8. Test elem. wykon.
9. Identyfikacja (VIN)

RYS. 2-5 Menu wyboru funkcji diagnostycznej systemu OBDII/EOBD

2.3.1. Parametry biezace

Funkcja odczytuje z systemu OBDII/EOBD, a nastepnie prezentuje na wyswietlaczu parametry opisujgce
stan, oraz parametry pracy ukfadu napedowego.

W przypadku, gdy na zapytanie o warto$¢ konkretnego parametru przyjdzie odpowiedz z kilku sterownikow,
wyswietlane bedg one wszystkie jedna pod druga. Informacje z ktérego modutu pochodzi dany parametr
uzyska¢ mozna podswietlajgc go. Wowczas u dotu ekranu wyswietlony zostanie adres modutu wraz z
opisem parametru. Jest sytuacjg normalng, ze wartosci tych samych parametréw zwracanych przez rézne
moduty réznig sie nieznacznie. Wynika to z faktu, iz moment odczytu ich wartosci przez kolejne moduty,
przesuniety jest w czasie.

Jednoczesnie na ekranie wy$wietlanych moze by¢é do 8 parametréw. Im wiecej parametréw, tym czas ich
odswiezania jest dluzszy, gdyz czytnik wysyta zapytanie o kazdy z parametréw osobno. Istnieje mozliwosé
ograniczenia zbioru parametrow, w celu przyspieszenia od$wiezania lub poprawy czytelnosci ich odczytu.
Uzywajac klawiszy numerycznych zaznacza sie wybrane parametry (znaczek ,>” pojawia sie wéwczas przed
mnemonikiem parametru). Wciskajgc klawisz 1 zaznaczamy pierwszy parametr od gory, klawisz numer 2
znakuje drugi parametr od gory — i tak dalej. Aby zmusi¢ czytnik do wyswietlana tylko zaznaczonych
parametréw nalezy uzy¢ przycisku Fn (lub Config), a nastepnie wybra¢ z menu opcje pokaz zaznaczone.
Powrd6t do oryginalnej prezentacji nastepuje po wcisnieciu przycisku ESC.

Czytnik AMX550 umozliwia zmiane wielkosci czcionki jakg wyswietlane sg wartosci parametréw. W tym celi
nalezy wcisngé przycisk Fn (lub Cfg) a nastepnie wybra¢ funkcje 1 — format wys$wietl.. Po przetgczeniu
czcionki na duzy format — maksymalna ilos¢ parametrow wyswietlanych na ekranie ograniczona zostanie do
4,

Parametry biezace
znaczek ,>” oznacza > FS1 = 501
zaznaczenie danego \ LOAD PCT = 12 %
parametru, w tym A, LOAD_PCT = e o
: - adres modutu i opis
przypadku zaznaczenia SHRTFT% = —1% $ / sodéwiet] o paramet
F&ian LONGFT1 = % odswietloneg T ru
dokonano po wcisnieciu SMAP - 10 kPa
przycisku 4 >RPM = 780 1/min
TEST - dalej
mod: $D1 ‘(//
obciagzenie silnika

RYS. 2-6 Widok ekranu parametréw biezgcych
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Parametry biezace

» FS1 = $S01
LOAD PCT = 13 %
>ECT — = 98 °C
SHRTFT1 = -12 %
LONGFT1 = 1 %
>MAP = 10 kPa
RPM = 780 1/min

TEST - dalej

mod: $D1
obciazenie silnika

DlE
Config

Parametry biezace
» FS1 = $01
12

Wybierz funkcje:

FN - konfiguracja

1 - format wyswietl.
9 - rejestracja
0 - pokaz zaznaczone
TEST - dalej
mod: $D1

obciazenie silnika

@@ @ . @

Parametry biezace Parametry biezace

» FS1 = $00 ECT = 98 °C
LOAD PCT = 12 % MAP = 10 kPa
LOAD PCT = 13 %
ECT — = 98 °C

mod: $D1 mod: $D1

obciazenie silnika temperatura piynu

chtodzacego

RYS. 2-7 Po wcisnieciu przycisku Fn, lub Config, wyswietli si¢ menu z listg dodatkowych funkcji. Wcisniecie przycisku 1
spowoduje przetgczenie wielkosci czcionki, natomiast wybdr procedury ukrytej pod przyciskiem 0
— spowoduje przejscie do trybu wyswietlania wczesniej zaznaczonych parametrow.

Zbior podstawowych parametréw biezgcych odczytanych z systemu OBDII/EOBD prezentuje TABELA 2-2.

Oznaczenie .
(mnemonik) Jednostka Opis
FS1/FS2 Fuel System 1/2, stan pracy poduktadéw sterowania paliwem.

- Open loop — praca w petli otwartej, nie osiggnieto jeszcze punktu
pracy pozwalajgcego na przejscie w tryb pracy w petli zamknietej

- Closed loop — praca w petli zamknietej, sprzezeniem zwrotnym
sg dane dostarczane przez czujniki tlenu

- Open loop due to driving conditions — praca w petli otwartej
spowodowana warunkami jezdnymi (gwattowne przyspieszanie,
hamowanie silnikiem, itp.)

- Open loop due to detected system fault - praca w petli otwartej
spowodowana wykryciem usterki

- Closed loop, but fault with at least one oxygen sensor — praca
w petli zamknietej mimo uszkodzenia co najmniej jednej sondy
lambda, sktad mieszanki korygowany na podstawie danych
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Z pojedynczego czujnika tlenu

LOAD_PCT % wyliczona wartos¢ obcigzenia (ang. Calculated Load Value)
Zakres: 0 — 100 [%]
LOAD_ABS % bezwgledna wartos¢ obciazenia (ang. Absolute Load Value) -
Zakres: 0 — 25700 [%]
ECT °C temperatura cieczy chtodzacej

Zakres: -40 — +215 [°C]

Przy temperaturze cieczy chtodzgcej przekraczajgcej 80[°C], uktad
paliwowy moze pracowac w petli zamknietej.

STFT1 % krotkoterminowa korekta skladu mieszanki (Bank 1, Bank2)
STFT2 - jest to korekcyjny wspdtczynnik skfadu mieszanki, obliczany
na biezgco, jego zadaniem jest utrzymanie mieszanki paliwowo-
powietrznej w proporcji bliskiej stechiometrycznej

Zakres: -100 — +99.22[%]

STFT =-100 [%] - mieszanka uboga

STFT = +99.22 [%] — mieszanka bogata

STFT = 0 [%] — mieszanka stechiometryczna

W zaleznosci od producenta i modelu pojazdu podaje sie przedziat
dopuszczalnych zmian parametru, na przyktad:

- FORD <-25%, 25% >

- GM <-10%, 10% >

LTFT1 % dlugoterminowa korekta skladu mieszanki (Bank1 , Bank2)
LTFT2 — 2z biegiem czasu elementy uktadu paliwowego, oraz czujniki
zuzywajg sie, a ich wartosci metrologiczne ulegajg pogorszeniu.
Korekta dtugoterminowa podgza za tymi zmianami, dostosowujac sie
do wilasciwosci  konkretnej jednostki napedowej. Wartosci
wspotczynnikdw sg ciggle uaktualniane i zapisywane w pamieci.
Na podstawie tych danych sterownik jest w stanie przewidzie¢, jaka
korekta sktadu mieszanki bedzie niezbedna przy wystgpieniu
okreslonych warunkéw pracy silnika (predkos$¢ obrotowa i obcigzenie).
UWAGA! Po wymianie czujnikéw tlenu, wtryskiwaczy lub innych
elementow ukltadu paliwowego — zaleca sie skasowanie
dtugoterminowych wspoétczynnikdw korekcji sktadu mieszanki, poprzez
odtgczenie akumulatora na czas minimum 15 min.

Zakres: -100 — +99.22[%)]

LTFT =-100 [%] - mieszanka uboga

LTFT =+99.22 [%] — mieszanka bogata

LTFT = 0 [%] — mieszanka stechiometryczna
FRP kPa cisnienie paliwa w listwie zasilajacej (w odniesieniu do cisnienia
atmosferycznego)
Zakres: 0 — 655350 [kPa]
FRP_M kPa cisnienie paliwa w listwie zasilajgcej (w odniesieniu do cisnienia

w kolektorze)
Zakres: 0 — 5177.27 [kPa]

MAP kPaA |cisnienie w kolektorze dolotowym
Zakres: 0 — 255 [kPaA]

RPM obr/min | predkos¢é obrotowa silnika
Zakres: 0 — 16383.75 [obr/min]

VSS km/h predkosé pojazdu
Zakres: 0 — 255 [km/h]

SPK ° kat wyprzedzenia zaptonu dla cylindra 1

bez uwzglednienia mechanicznego opdznienia
Zakres: -64 — +63.5 []

MAT °C temperatura powietrza na wlocie
Zakres: -40 — + 215 [°C]
MAF gm/s | natezenie przeptywu powietrza — natezenie przeptywu powietrza

w kolektorze dolotowym, obliczane na podstawie czujnika MAF (Mass
Air Flow), jest podstawowym parametrem uzywanym do wyznaczania
proporcji mieszanki paliwowo — powietrzne,;.
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Zakres: 0 — 655.35 [gm/s]

TP % bezwzgledna wartos¢ kata otwarcia przepustnicy
Zakres: 0 — 100 [%]
TP_R % wzgledna wartos¢ kata otwarcia przepustnicy
Zakres: 0 —100 [%)]
CSAS aktualny stan ukladu powietrza wtérnego

- upstream of first catalytic converter — dodatkowe powietrze
pompowane jest do kolektora wylotowego, przed pierwszg sondg
lambda (ang. upstream)

- downstream of first catalytic converter inlet — dodatkowe
powietrze dostarczane jest do katalizatora zaraz przy jego
wejsciu, za pierwszg sondg lambda (ang. downstream)

- atmosphere/off — uktad powietrza wtérnego jest wytgczony, bgdz
strumien powietrza kierowany jest do atmosfery

B..S.. parametry odczytane z czujnika tlenu - Czujniki tlenu pogrupowane
sg w banki, w sktad ktérych wchodzi od jednej do czterech sond.

B1S1 oznacza czujnik 1 w banku 1. Czujniki humerowane sg od

wyjscia kolektora wylotowego, czyli sonda S1 znajduje sie najblizej
silnika. W literaturze spotka¢ mozna réwniez oznaczenia:

02S1 -czujnik 1, bank 2

HO2S1 — grzany czujnik tlenu nr 1, bank 2

B1S1 - bank 1 czujnik 1

W zaleznosci od typu czujnika odczyta¢ mozna:

dla czujnikow dwustanowych:

wartosci napiecia, oraz obliczong przez sterownik wartos¢
krétkookresowej korekty sktadu mieszanki

Zakres:

U = 0 — 1.275[V]

STFT = -100 — +99.22 [%]

wartos¢ STFT = 99.22% oznacza, ze wartosci z danego czujnika
nie braty udziatu w obliczaniu STFT.

dla czujnikéw ciagtych:

warto$¢ napiecia lub pradu, oraz obliczony wspétczynnik lambda.
Zakres:

u = 0-7.999 [V]

I = -128 —127.999 [mA]

A= 0-1.9999 [-]

RUNTM S czas od rozruchu silnika
Zakres: 0 — 65.535 [s]
MIL_DIST km przejechany dystans od momentu zapalenia lampki MIL
Zakres: 0 — 65535 [km]
EGR_PCT % zadana wartos¢ otwarcia zaworu uktadu EGR (uktad recyrkulaciji
spalin)

W systemach EGR stosuje sie réznego typu zawory kontrolujgce

przeptyw spalin do kolektora dolotowego. W przypadku zawordw

dwustanowych, wartos¢ EGR_PCT przyjmowaé moze tylko dwie
wartosci: 0% - zawdr zamkniety lub 100% - zawdr otwarty

(maksymalny przeptyw). Zawory wysterowane, na przykiad przez

silnik krokowy, mogg przyjmowac wartosci posredniej, w zaleznosci

od stopnia otwarcia zaworu.

Zakres: 0 — 100 [%]

EGR_ERR % réznica miedzy zadang a oczekiwana wartoscia otwarcia zaworu

EGR

EGR_ERR = -100 % - wartos¢ duzo mniejsza od oczekiwanej

EGR_ERR =99.22 % - warto$¢ duzo wieksza od oczekiwanej

Zakres: -100 — 99.22 [%)]

EVAP_PCT % zadana wartos¢ otwarcia zaworu uktadu EVAP (ukiad

odprowadzania par paliwa)
W systemach EVAP stosuje sie r6znego typu zawory kontrolujgce

31



OBDII / EOBD

przeptyw par paliwa do kolektora dolotowego. W przypadku zaworow
dwustanowych, warto§¢ EVAP_PCT przyjmowaé moze tylko dwie
wartosci: 0% - zawor zamkniety lub 100% - zawor otwarty
(maksymalny przeptyw). Zawory wysterowane, na przyktad przez
silnik krokowy, mogg przyjmowa¢ wartosci posredniej, w zaleznosci
od stopnia otwarcia zaworu.

Zakres: 0 — 100 [%]

FLI % poziom paliwa w zbiorniku
Zakres: 0 —100 [%]
WARM_UPS - ilos¢ cykli nagrzania silnika od momentu wykasowania usterek

Przez pojecie cyklu nagrzewania silnika definiuje sie proces, w ktérym
temperatura czynnika chtodzgcego wzrosta o co najmniej 22°C w
stosunku do temperatury zmierzonej w chwili rozruchu silnika, oraz
przekroczyta 70 °C (dla silnikéw wysokopreznych 60 °C).

Zakres: 1 - 255

CLR_DIST km przejechany dystans od mementu wykasowania usterek
Zakres: 0 — 65535 [km]
EVAP_VP Pa cisnienie w ukladzie EVAP
Zakres: -8192 — 8191 [Pa]
BARO kPa cisnienie atmosferyczne
Zakres: 0 — 255 [kPa]
CATEMPxx °C temperatura katalizatora

CATEMP11 - Kkatalizator Bank 1, czujnik temperatury 1
CATEMP12 — katalizator Bank 1, czujnik temperatury 2
CATEMP21 - katalizator Bank 2, czujnik temperatury 1
CATEMP22 — Kkatalizator Bank 2, czujnik temperatury 2
Zakres: -40 — 6513.5 [°C]

VPWR \Y, napiecie zasilania sterownika (modutu)
Zakres: 0 — 65.535 [V]
EQ RAT - zagdana wartos¢ wspoétczynnika lambda
Zakres: 0 —1.999
AAT °C temperatura otoczenia
Zakres: -40 — 215 [°C]
TP_B % bezwzgledna wartos¢ otwarcia przepustnicy (pozycja B lub C)
TP _C Zakres: 0 — 100 [%)]
APP_D % pozycja pedatu przyspieszenia (pozycja D, E lub F)
APP_E Zakres: 0 —100 [%)]
APP_F
TAC_PCT % zadane wysterowanie elementu wykonawczego ukiadu

przepustnicy

TAC_PCT =0 % - przepustnica zamknieta

TAC_PCT =100 % - przepustnica maksymalnie otwarta (WOT)
Zakres: 0 =100 %

MIL_TIME min czas pracy silnika od momentu zapalenia lampki MIL
Zakres: 0 — 65535 [min]
CLR_TIME min czas od skasowania kodow usterek

Zakres: 0 — 65535 [min]
TABELA 2-2 Spis podstawowych parametréw biezgcych dostepnych w systemie OBDII/EOBD

W przypadku parametrow FS1/FS2 oraz CSAS nacisniecie przycisku ENTER powoduje wyswietlenie ich
szczegotowego opisu tekstowego.

2.3.2. Monitory diagnostyczne

Monitor jest procedurg diagnostyczng odpowiedzialng za kontrole i obserwacje przypisanych mu
podzespotdw. Kazdy z monitoréw realizowany jest podczas normalnej eksploatacji pojazdu. W przypadku
wykrycia nieprawidtowosci w dziataniu elementéw objetych monitoringiem, generowane sg kody usterek.

Zakres dziatania gtéwnych monitorow emisyjnych systeméw EOBD/OBDII (ang. Major Monitors) obejmuje
kontrole sprawnosci katalizatora, poprawnosci procesu spalania (wypadania zaptonu), ukfadu
odprowadzania par paliwa EVAP i czujnikow tlenu. Gtdwne monitory emisyjne stanowig zestaw
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standardowy, ktéry musi wchodzi¢ w sktad kazdego uktadu EOBD/OBDII, bez wzgledu na jego konfiguracje i
szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne silnika
Ze wzgledu na sposob ich realizacji dokonano podziatu monitoréw na:

e monitory ciggte — wykonuja sie cyklicznie, nawet kilka razy podczas jednego cyklu jezdnego;

e monitory nieciggte — wykonujg sie tylko w okreslonych warunkach eksploatacyjnych.
Producenci samochodéw zobowigzani sg do opublikowania algorytmu pozwalajgcego zrealizowaé cykl
jezdny gwarantujgcy wykonanie wszystkich przewidzianych normg monitoréw systemu OBDII/EOBD.
Po wybraniu funkcji Monitory diagnostyczne ukaze sie menu jak na RYS. 2-8. Dokonujgc dalszego wyboru,
wyswietli¢ mozna biezacy stan monitoréw ciggtych, nieciggtych lub ich zestawienie.

Monitory diagnostyczne

y cragte L—  Zestawienie wynikow
30 Zastawienie %o | monitoréw ciagtych
i nieciggtych w jednej
uproszczonej tabeli

RYS. 2-8 Menu Monitory Diagnostyczne

adres modutu z ktérego

Monitory ciagle odczytywane sg dane,
opis podéwietlonego T — p—— p_znaczerl[le All O;natt:za,
etlonego \ SUP| RDY |ENA| CMPL iz prezentowane jes
zestawienie ze
IS : v v — - . .
FUEL: v x| x| x wszystkich modutéw
CCM: v| v| -1 -

monitor wypadania zaptondéw

RYS. 2-9 Przyktadowy Wraorenraroprezermuygoyswrrwyrortania monitoréw ciggtych.

Kazdy z monitorow opisywany jest przez maksymalnie cztery flagi:

SUP - vV —monitor zainstalowany (obecny w systemie)
X — monitor nie zainstalowany
(SUP — ang. supported status)
RDY - v - monitor wykonat sie co najmniej raz, od momentu wykasowania kodéw usterek
X — monitor nie wykonat sie jeszcze ani razu, od momentu wykasowania kodéw usterek
Po wykasowaniu kodow usterek status RDY ustawiany jest na wartosc¢: x
(RDY — ang. ready statys)
ENA - v —monitor aktywny (w trakcie realizacji) w biezgcym cyklu jezdnym
X — monitor nieaktywny — warunki jezdne nie pozwalajg zrealizowa¢ biezgcego monitora
(ENA — ang. enable status)
CMPL - v —monitor zakonczyt dziatanie w biezgcym cyklu jezdnym
X — monitor w trakcie realizacji w biezgcym cyklu jezdnym
(CMPL —ang. completion status)

Symbol “— , oznacza, iz wartos¢ biezgcej flagi statusu jest niedostepna badz nieobstugiwana przez dany
sterownik.
Po wcisnieciu przycisku ENTER wyswietli sie petny opis aktualnie podswietleniu monitora RYS. 2-10.
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Monitory nieciagte Monitory nieciagile
monitor katalizatora

Modui: 0x10

SUP |RDY | ENA| CMPL Mod SUP |RDY | ENA |CMPL

$10 : v X - -

S10 v lox ||

HCAT: v | v | x | x ENTER $20 : v v | x| x

EVAP: - | - | - | -

AIR : x |- 1 - 1-+-

éggF: SRS mod $10

HTR : X I : I - I - obstugiwany : TAK

EGR : - |- 1 - 1 - gotowy : NIE

- - aktywny g =
monitor katalizatora zakohczony ]

RYS. 2-10 Po wecisnigciu przycisku ENTER wys$wietli sie¢ szczegdtowy opis pod$wietlonego monitora.

Monitory nieciagile

adresy modutéw monitor katalizatora opis monitora
z ktorych odczytany \ Mod SUP | RDY | ENA | CMPL / Voranego mod

zostat status monitora wybranego modutu

20 v | v | x | x
mod $10 K
obstugiwany : TAK
gotowy : NIE
aktywny 8 =5
zakonczony 5 =

RYS. 2-11 Ekran prezentujgcy szczegotowy opis wybranego monitora diagnostycznego.

All — oznancza,
symbol * oznacza, Monitory ciagie — iz prezentowane dane
iz sterowniki realizujgce \ . / sg zestawieniem
dany monitor sg Lot Aégjpl RDY |ENA| CMPL wynikéw odczytanych
w réznych stanach | ze wszystkich modutéw
wykonania, jedne FUEL: v | =
zakonczyly jego CCM: v *x | | -
realizacje pozostate sg
w jej trakcie

monitor wypadania zapionéw

RYS. 2-12 Ekran podsumowujgcy — zestawienie wynikéw ze wszystkich modutow.

Misfire monitoring - monitor wypadania zaptondéw. Niesprawnos¢ silnika, polegajgca na braku spalania w
poszczegolnych cylindrach, prowadzi zawsze do zwiekszenia emisji z uktadu wydechowego i moze
skutkowaé nieodwracalnym uszkodzeniem katalizatora w wyniku przegrzania. Podstawowym wymaganiem
norm EOBD/OBDII jest obowigzek ciggtego monitorowania wypadania zaptonéw w silniku z zaptonem
iskrowym, oraz identyfikacji numeréw cylindrow silnika, w ktérych to zjawisko wystepuije. Istnieje mozliwosé
odstepstwa od obowigzku identyfikacji numeréw cylindréw, jezeli producent dostarczy dane uzasadniajgce
brak technicznej mozliwosci realizacji takiej identyfikacji w pewnych warunkach pracy. W przypadku
wystepowania wypadania zaptonéw w wiecej niz w jednym cylindrze — dopuszczalne jest sygnalizowanie
tego zjawiska za pomocg jednego, wspodlnego kodu — bez koniecznosci identyfikacji numeréw cylindréw
(identyfikacja numerdw niesprawnych cylindréow jest w takim przypadku opcjg).

Po przekroczeniu pewnego progu iloSciowego, ktéry wyraza sie jako procent okreséw obrotowych silnika z
wypadaniem zaptonow, zapisywany jest kod usterki w pamieci btedow. Lampka MIL zaczyna woéwczas
mrugac ( z czestotliwoscig okoto 1Hz), co oznacza najwyzszy poziom ostrzegania kierowcy, ze wykryta
usterka zagraza sprawnosci katalizatora.

Catalyst monitoring - diagnostyka ukfadu katalizatora (-6w). W systemach EOBD/OBDII monitory
sprawnosci wydajnosci katalizatora wykorzystujg informacje zawartg w sygnatach generowanych przez dwa
czujniki tlenu zamontowane przed (PK) i za katalizatorem (ZK). Zasada pracy tych procedur oparta jest na
ocenie pojemnosci tlenowej katalizatora, wykonana na podstawie analizy sygnatéw z obu czujnikéw tlenu. W
przypadku sprawnego katalizatora przebieg sygnatu z czujnika ZK charakteryzuje sie zmniejszong zaréwno
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amplituda, jak i czestotliwoscig oscylacji w stosunku do sygnatu z czujnika PK. Im katalizator bardziej zuzyty
lub uszkodzony — tym przebieg sygnatdéw z czujnika ZK zbliza sie do przebiegu sygnatu z PK.

Od momentu wprowadzenia obowigzku stosowania systemow poktadowych opracowano i zastosowano
z powodzeniem kilka metod estymacji pojemnosci tlenowej katalizatora. Na przyktad w rozwigzaniu firmy
Ford (zastosowanym w modelu roku 2000) pojemnos¢ tlenowa jest estymowana na podstawie stosunku
ilosci przetaczeh czujnika ZK do ilosci przetgczeh PK podczas pracy systemu zasilania w petli zamknietej

Fuel system monitoring — monitor systemu paliwowego jest kolejnym, bardzo waznym elementem systemu
OBDIl. Podczas pracy silnika, sterownik na biezgco oblicza krétko- i dtugookresowg korekte sktadu
mieszanki (STFT, LTFT). Parametry te pozwalajg dostarcza¢ mieszanke paliwowo-powietrzng
w optymalnej proporcji. Wszelkie uszkodzenia uktadu paliwowego — zakiécajgce jego prawidtowag prace
— majg duzy wptyw na emisje substancji toksycznych. Monitor ten generuje btgd juz po dwukrotnym
zarejestrowaniu tej samej usterki.

Comprehensive component monitoring — monitor nadzorujgcy prace wszelkich urzadzen moggcych
bezposrednio lub posrednio wptywacé na emisje substancji toksycznych; nalezg do nich na przyktad: czujniki
potozenia watka rozrzgdu, watu korbowego, czujniki MAP, MAF, TP, VSS, IAT, czujnik spalania stukowego,
sprzegto ukfadu klimatyzacji, czujnik poziomu paliwa, wentylatory chtodnicy, itp.

Heated catalyst monitoring - monitorowanie grzanego katalizatora. Katalizator, aby osiggngé optymalny
punkt pracy musi zosta¢ nagrzany do odpowiednio wysokiej temperatury. Zastosowanie grzatki znacznie
przyspiesza ten proces.

Evaporative system monitoring — monitorowanie systemu odpowietrzania ukfadu paliwowego EVAP.
Ukitad EVAP zapobiega przedostawaniu sie weglowodoréw z uktadu zasilania do atmosfery. Opary paliwa
gromadzone sg w specjalnym pojemniku z weglem aktywnym (pochtaniaczu). Elektroniczny system
sterowania, w czasie pracy silnika oprdznia pojemnik z par paliwa, jednoczesnie otwierajgc zawor
doprowadzajgcy do niego $wieze powietrze. Dzieki temu filtr jest regenerowany i nie wymaga konserwaciji i
obstugi przez caly czas eksploataciji. Opary paliwa z pochtaniacza kierowane sg do kolektora dolotowego, a
nastepnie sg spalane w silniku.

Zadaniem systemu diagnostycznego (monitora) jest wykrywanie nieszczelnosci uktadu EVAP, oraz braku
przeptywu oparéw paliwa. Badania szczelnosci dokonuje sie poprzez detekcje zaniku podcisnienia,
lub nadcisnienia gazu w nadzorowanym uktadzie. Normy EOBD/OBDII narzucajg producentom koniecznos¢
wykrywania nieszczelnosci o wymiarze rownowaznym $rednicy otworu 0.5 mm.

Secondary air system monitoring — monitorowanie systemu wtérnego powietrza. Zadaniem uktadu jest
dostarczanie dodatkowego powietrza do gazdéw spalinowych, na wyjsciu kolektora wylotowego, lub
bezposrednio do wejscia katalizatora, w zaleznosci od efektéw, jakie chcemy osiggnaé:
e doprowadzi¢ do dodatkowego zaptonu, aby spali¢ wodorotlenki pozostate w spalinach (powietrze na
wyjsciu kolektora)
e dostarczy¢ dodatkowe ciepto powstate na skutek zaptonu w kolektorze wylotowym, by przyspieszy¢
nagrzewanie sie zimnego katalizatora do jego temperatury pracy (powietrze na wyjsciu kolektora)
e wprowadzi¢ dodatkowy tlen do katalizatora by zwiekszy¢ jego sprawnos¢ utleniania weglowodoréw i
tlenku wegla. (powietrze na wejsciu katalizatora)
Dostarczanie dodatkowego powietrza tuz przed katalizatorem, lub nawet bezposrednio do jego wnetrza,
stosowane jest przy katalizatorach starszego typu, tzw. konwencjonalnych (COC Conventional Oxidation
Catalyst); nie redukujg one ilosci tlenkéw azotu w spalinach. Na rynku dostepne sg pojazdy posiadajace
katalizatory trojfunkcyjne w potgczeniu z konwencjonalnym. W takim przypadku ukfad wtérnego powietrza
moze dozowacé powietrze zaréwno na wyjsciu kolektora jak i wejsciu katalizatora COC.

A/C air system monitoring — monitorowanie systemu obiegu chtodziwa systemu klimatyzacji (A/C)

Oxygen sensor monitoring — monitorowanie czujnikéw tlenu. Zadaniem czujnikdw tlenu jest pomiar
zawartosci tlenu w spalinach, poprzez poréwnanie z zawartoscig tlenu w powietrzu. Czujniki tlenu nazywane
sg czesto sondami lambda. Ich uszkodzenie lub zuzycie — wptywa na zwiekszenie emisji substanc;ji
toksycznych, pogorszenie wtasnosci dynamicznych pojazdu, oraz zwiekszenie zuzycia paliwa.

Oxygen sensor heater monitoring — sprawdzanie obwodu grzania sond lambda. Czujnik tlenu,
aby osiggna¢ punkt pracy, musi zosta¢ ogrzany do odpowiednio wysokiej temperatury. W momencie
rozruchu zimnego silnika, czas osiggniecia odpowiedniej temperatury moze by¢ dos¢ ditugi, dlatego stosuje
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sie grzane czujniki tlenu. W nomenklaturze OBDII grzany czujnik tlenu oznacza sie symbolem HO1S1 —
oznacza to grzang sonda lambda numer 1 zainstalowang w banku 1, czyli najblizej silnika.

EGR system monitoring — testowanie systemu recyrkulacji spalin. Uktad ten dostarcza okreslong ilosé
spalin do komory spalania. Zabieg ten obniza powstawanie tlenkéw azotu (NOx), nie neutralizowanych przez
katalizator, oraz obniza zuzycie paliwa. Kosztem jest zwigkszenie emisji wodorotlenkéw i weglowodorow.

2.3.3. Parametry zamrozone

Tryb ten przeznaczony jest do odczytania parametréw stanu uktadu napedowego zapamietanych w chwili
wystgpienia usterki.

Ramki zamrozone Ramki zamroz. ($D1:00)

1. P0123  (mod. S$SD1l:00
. P0124 DI1:01) PFS1 2 00
LOAD
ECT
STFT1=
LTFT1=
STFT2=
LTFT2
FPS
MAP
RPM
VSS

kod usterki DTC
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RYS. 2-13 Lista ramek zamrozonych. W nawiasie zawarte RYS. 2-14 Lista parametrow zamrozonych.
sg informacje o adresie modutu zwracajgcego ramke oraz Ramka numer 00 z modutu o adresie $D1.
jej numer kolejny.

W przypadku parametru DTC nacis$niecie przycisku ENTER spowoduje wyswietlenie szczegétowego opisu
usterki, ktoérej dotyczg parametry zapisane w ramce zamrozonej. W przypadku parametrow FS1/FS2
nacisniecie przycisku ENTER spowoduje wys$wietlenie ich doktadnego opisu tekstowego.

Znaczenie i opis poszczegolnych parametréw znajduje sie w TABELA 2-2.

2.3.4. Status OBD

Okno Statusu automatycznie otwiera sie po nawigzaniu komunikacji z pojazdem. Podczas diagnostyki
mozna je wywotac wybierajgc z menu gtéwnego pozycje numer 4.Status OBD.

Status 1/2 Status 2/2
Standard/norma Liczba usterek : 2

OBD : DTC zarejestr. : 1

$01: OBDII (Calif. ARB) ENTER DTC oczekujace : 1
Liczba ECM : 2 Czujniki 02S: 2

Adresy ECM : $D1, $D2 ————— Bisi, -- , B2s1, --

’ ’ ’

Liczba usterek: 2

< ————1 |VIN: brak odpowiedzi

MIL ON .
Protoké: : ISO-15765
250[kbps], CAN 2.0A
ENTER -wiecej informacji ENTER -wiece]j informacji

RYS. 2-15 Widok okna Statusu. W celu przetgczenia okien nalezy wcisng¢ przycisk ENTER, lub strzatki LEWO,
PRAWO (klawiatura typu B).

EKRAN 1:
Standard/norma | Wymagania norm OBD/EOBD spetniane przez pojazd.
OBD: - OBDII (California ARB)
- OBD (Federal EPA)
- OBDiOBDII
- OBDI

- brak kompatybilnosci z OBD
- EOBD (Europe OBD)
- EOBD and OBDII
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- EOBD and OBD

- EOBD, OBD oraz OBDII

- JOBD

- JOBD oraz OBDII

- JOBD oraz EOBD

- JOBD, EOBD oraz OBD Il

Jezeli sterownik nie zwraca opisywanego parametru wéwczas w miejscu opisu
norm wyswietlony zostanie znak ,, --".

Liczba ECM : Liczba wykrytych modutéw (sterownikéw), z ktérymi nawigzano potgczenie.

Adresy ECM : Adresy modutéw z ktérymi nawigzano komunikacje. Wartosci przedstawione sg
w postaci heksadecymalne;.

Liczba usterek: |Sumaryczna liczba usterek odczytanych ze wszystkich sterownikéw pojazdu
w pierwszym trybie diagnostycznym.

MIL ON / MIL OFF Status lampki kontrolnej MIL:
MIL ON — lampka zapalona
MIL OFF — lampka zgaszona

EKRAN 2:

Liczba usterek : |Sumaryczna liczba usterek odczytanych ze wszystkich sterownikdéw pojazdu
w pierwszym trybie diagnostycznym.

DTC zarejestr. : | Sumaryczna liczba usterek zarejestrowanych (trwale istniejacych) odczytanych ze
wszystkich sterownikéw pojazdu w trzecim trybie diagnostycznym.

DTC oczekujace |Sumaryczna liczba usterek oczekujgcych (nie potwierdzonych) odczytanych
: ze wszystkich sterownikéw pojazdu w siédmym trybie diagnostycznym.

Czujniki O2S: Liczba czujnikéw tlenu zainstalowana w pojezdzie, oraz ich lokalizacja.
B1S1 = Bank 1 Sensor (Czujnik) 1
B4S2 = Bank 4 Sensor 2

... itd

VIN: Numer identyfikacyjny pojazdu VIN. Jezeli ze sterownika nie mozna odczytaé
VINu wowczas wyswietlony zostanie komunikat ,brak odpowiedzi”.

Protokét : Dane identyfikujace protokét komunikaciji w jakim nawigzano potaczenie.

Numer normy:

- J1850 (PWM)

- J1850 (VPW)

- 1SO-9141 (ISO)

- 1SO -14230 (KW2000)

- 1SO —-15765 (CAN)

Predkos¢ transmisji: np.: 10400 bit/s
Dodatkowe informacje dla CAN.

2.3.5. Kody usterek

Funkcja ta umozliwia odczytanie kodéw usterek zapamietanych w pamieci sterownika(-6w). Po wybraniu tej
opcji — pojawi sie menu RYS. 2-16.

Kody usterek (DTC):

2.Usterki oczekujace
3.Kasowanie usterek
4 . Usterki rozszerzone

RYS. 2-16 Menu umozliwia wybdr, jakiego rodzaju btedy majg by¢ odczytywane (zarejestrowane czy oczekujgce)
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W systemach OBDII/EOBD mogg wystepowac trzy rodzaje usterek:

1. Bledy oczekujace — sg to usterki, ktére pojawity sie po raz pierwszy i nie zostaty jeszcze
potwierdzone. Po stwierdzeniu wystgpienia danego btedu odpowiednig liczbe razy, w tych samych
warunkach pracy silnika, zapisany zostaje on w pamieci jako btad zarejestrowany. Btedy oczekujgce
nie zapalajg lampki MIL

2. Btedy zarejestrowane — sg to usterki, ktérych wystepowanie zostato potwierdzone. Ich obecnosci
towarzyszy zapalenie lampki MIL.

3. Btedy rozszerzone — zwigzane sg z nieemisyjnymi parametrami uktadu napedowego, zdefiniowane
indywidualnie przez producenta. Cykl odczytu jest dos¢ diugi (trwa okoto 3 minut). Funkcja ta jest
dostepna tylko w niektérych pojazdach.

UWAGA! Mruganie lampki MIL oznacza wykrycie usterki bezposrednio zagrazajacej katalizatorowi. Nalezy
wowczas natychmiast zatrzymac pojazd i zgtosi¢ uszkodzenie najblizszej stacji serwisowej, gdyz dalsza
jazda grozi uszkodzeniem katalizatora.
Jezeli w pamieci sterownika zapisane sg kody usterek, to po wybraniu opcji ,1. Bfedy zarejestr.” z menu
pokazanego na RYS. 2-16 — pojawi¢ powinien sie ekran pokazany na RYS. 2-17.
Urzadzenie AMX550 posiada wbudowang baze danych zawierajgcg opisy koddéw usterek dla réznych
producentow (RYS. 2-2). Zgodnie ze specyfikacjg OBD dzielimy je na :

1. podstawowe — znormalizowane, wspolne dla wszystkich pojazdow

2. dodatkowe — indywidualnie okreslane przez producentow.

Tekstowy opis usterki znajduje sie u dotu ekranu i dotyczy aktualnie podswietlonego numeru btedu. W
przypadku wyswietlania opisu btedéw dodatkowych — wazne jest prawidtowe wybranie marki pojazdu.

Usterki zarejestr.

1. P0107 ESDlﬁ
——— adres modutu

z ktérego pamieci
odczytano usterke

Producent: Volkswagen
P1421:

zawér uktadu gowietrza
wtérnego (N112) -
zawarcie do masy

RYS. 2-17 Przyktadowa posta¢ ekranu wyswietlajgcego liste zarejestrowanych kodéw usterek wraz z ich opisami

Kod usterki sktada sie z pieciu znakéw np.”P0100”,
e  Znak pierwszy (litera) okres$la uktad, ktérego dotyczy dana usterka:
B — nadwozie (Body)
C - podwozie (Chassis)
P — ukfad napedowy (Powertrain)
U - komunikacja (Network Communication)
e  Pozycja druga okresla norme, wedtug ktérej definiowane sg kody usterek:

0 — ISO/SAE (kody btedoéw podstawowych)
1 — zdefiniowany przez producenta (kody btedéw dodatkowych)
2 — ISO/SAE (kody btedoéw podstawowych)
3 — ISO/SAE (kody btedoéw podstawowych)

e  Znak na pozyciji trzeciej okresla uktad, w ktérym nastapita usterka
x01xx - dozowanie paliwa i doprowadzanie powietrza
x02xx — dozowanie paliwa i doprowadzanie powietrza
x03xx — uktad zaptonowy
x04xx — uktad kontroli emis;ji
x05xx — ukfady sterowania biegu jatowego, predkos¢ pojazdu i pomocnicze wejscia
x06xx — jednostka centralna i wyj$cia pomocnicze
x07xx — skrzynia biegéw
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2.3.5.1. Kasowanie btedow

Opcja ta pozwala na usuniecie z pamieci sterownika wszystkich zapamietanych kodéw usterek
(zarejestrowanych oraz oczekujgcych). Usunieta zostaje rowniez zawarto$¢é ramki zamrozone;.
UWAGA! Kasowanie btedéw mozliwe jest tylko przy wtaczonym zaptonie i wytgczonym silniku.

2.3.5.2. P1000 - kod jazdy kontrolnej

Po wykasowaniu pamieci usterek, w wielu pojazdach* ustawiony zostaje kod Jazdy Kontrolnej P1000.
Oznacza on, ze nie wszystkie funkcje monitorujgce wykonaty swoje testy. Kod Jazdy Kontrolnej zostanie
samoczynnie wykasowany po pomysinym zakonczeniu dziatania wszystkich procedur diagnostycznych.
Nalezy wykonac¢ peten cykl jazdy a nastepnie odczyta¢ pamiec usterek. Jezeli kod usterki P1000 zniknie,
oznacza to, ze pojazd jest w petni sprawny.

2.3.6. VIN

Funkcja ta umozliwia odczytanie danych identyfikacyjnych badanego pojazdu.
Mozliwe jest odczytanie nastepujgcych informacji:
1. numer identyfikacyjny pojazdu VIN (Vehicle Identyfication Number)
2. numer identyfikujgcy procedury kalibracyjne IDs
3. numer identyfikujgcy procedury weryfikaciji kalibracji CVN (Calibration Verification Number)

2.3.7. Czujniki tlenu

Po wybraniu funkcji Czujniki Tlenu wyswietli sie menu z ktérego mozna wybrac dwie pozycje:

- Wyniki monitora czujnikéw tlenu -
odczyt parametréw czujnikdw tlenu zarejestrowanych podczas realizacji monitora czujnikéw tlenu. Jezeli
monitor czujnika tlenu nie zostat zakoriczony — wowczas wartosci wyswietlane przez czytnik mogg nie
by¢ poprawne (wyswietli sie wéwczas odpowiednie ostrzezenie).

- Test czujnikéw tlenu -
procedura diagnostyczna czujnikdw tlenu realizowana w przypadku, gdy monitor czujnika tlenu nie
zostat zakohczony.

2.3.7.1. Wyniki monitora czujnikéw tlenu

Funkcja ta umozliwia odczytanie informacji diagnostycznej o poszczegdlnych czujnikach tlenu (sondach
lambda) zainstalowanych w pojezdzie (tryb $05).

Czujniki tlenu B1sS1
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u7 [V]:

min. napiecie czujnika w
cvklu testowym

RYS. 2-18 Lista parametrow czujnika tlenu

Mozliwe jest uzyskanie nastepujgcych informaciji:

Ul - napiecie progu przetgczania skladu mieszanki bogaty / ubogi.

u2 - napiecie progu przetgczania sktadu mieszanki ubogi / bogaty.

u3 - niskie napiecie czujnika stuzgce do obliczania czasu przetgczania.
u4 - wysokie napiecie czujnika stuzgce do obliczania czasu przetgczania.

4 Na przyktad: Ford, Jaguar, Kia, Mazda
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czas przetgczania pomiedzy wartosciami U4 i U3.
czas przetgczania pomiedzy wartosciami U3 i U4.
minimalne napiecie z czujnika dla cyklu testowego.
maksymalne napiecie z czujnika dla cyklu testowego.
czas pomiedzy wartosciami U1 i U2.

t10 - okres sygnatu
napiecie
sondy U08
Uo4 /
uo1
02 o \

o N/ \\/
106 105 109 o7

czas

RYS. 2-19 Graficzne przedstawienie parametréw uzyskanych z pomiaréw dokonanych przez czujniki tlenu

Nacisniecie przycisku TEST (lub 0 — dla klawiatury typu B) powoduje przetaczenie w graficzny tryb
prezentacji odczytanych danych. W trybie tym do przetagczania pomiedzy aktualnie wyswietlanymi
warto$ciami parametrow stuzg przyciski strzatek.

2.3.7.2. Test czujnikéw tlenu

Funkcja dotyczy badan czujnikéw tlenu umieszczonych przed pierwszym katalizatorem (majgcych wptyw na
sklad mieszanki). Powinna ona by¢ wykonana, gdy system OBD sygnalizuje, ze nie wszystkie monitory
diagnostyczne zostaty wykonane. Ogdlnie mozna powiedzie¢, ze funkcja ta zastepuje realizowany przez
system OBD monitor czujnikéw tlenu.

Przyktadowy widok ekranu po wybraniu funkcji Test czujnikéw tlenu przedstawiony jest na RYS. 2-20

Czujniki tlenu Edytuj dane pojazdu - wprowadzanie danych
|denty_f|kacyjnych _po_JaZ(_ju takich jak: numer rejestracyjny,
*2. Bank 2 Czujnik 2 przebieg, numer silnika itp.
3-¥Edytuj dane pojazdu Wynik testu — podglad wynikéw testéw poszczegdlnych
5. Zakomgz test czujnikow tlenu
Zakoncz test — zakonczenie testu z zapisem wynikow
do pliku

czujnik nie byl jeszcze -
testowany gwiazdka oznacza,

iz czujnik byt juz testowany

RYS. 2-20 Test czujnikéw tlenu — ekran
wyboru czujnika

Po wybraniu czujnika, ktérego test ma zosta¢ przeprowadzony, wyswietli sie kolejny ekran:
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Bank 1 Czujniki 1 Rozpocznij test — rozpoczecie testu.
R ——— Ed_ytu; pgrar_netry tes_tu - funkCJ’a umozliwia edycje
2. Edytuj param.testu i modyfikacje wszystkich parametrow testu (Tabela 2-3),

S LA S AT dopuszczalne jest uzycie parametréw domysinych

Wynik testu — wynik testu danego czujnika

wynik testu biezgcego

czujnik nie byl jeszcze czujnika
testowany

RYS. 2-21 Test czujnikéw tlenu

skrot jednostka opis

Temp. min. C] Minimalna temperatura silnika, wymagana do rozpoczecia testu

maksymalna wartos¢ predkosci obrotowej obowigzujgca podczas
RPM max. [1/min] testu

minimalna wartos¢ predkosci obrotowej obowigzujgca podczas
RPM min. [1/min] testu

przedziat dopuszczalnej fluktuacji predkosci obrotowe;j

RPM diff. [1/min]
minimalna wartos$¢ napiecia z czujnika tlenu (dla sond
02S min. V] dwustanowych)
minimalna wartos¢ natezenia prgdu/napiecia z czujnika tlenu
02S min. [mA]/[V] (dla sond szerokopasmowych)
maksymalna wartos¢ natezenia prgdu/napiecia z czujnika tlenu
02S max. [mA]/[V] (dla sond szerokopasmowych)
Minimalna wartos¢ wspoétczynnika lambda (dla sond
lambda min. [-] szerokopasmowych)
maksymalna wartos¢ wspotczynnika lambda (dla sond
lambda max. [-] szerokopasmowych)

Tabela 2-3 Parametry testu czujnikow tlenu

Po wybraniu Rozpocznij Test uruchamia sie wlasciwa procedura diagnostyczna. Pierwszy etap polega na
ustaleniu wtasciwych parametréw pracy silnika (-> parametry testu), to znaczy: minimalna temperatura silnia
ECTmin, odpowiedni zakres wartosci predkosci obrotowej biegu jatowego RPM min. i RPM max..

Jezeli warto$¢ ktéregos z parametréw znajdowac sie bedzie poza dopuszczalnym przedziatem, woéwczas
wyswietli sie okno jak na RYS. 2-22.

Bank 1 Czujniki 1 Bank 1 Czujniki 1
ECT : 65 [°C] ECT : 85 [°C]
min. : 80 [°C] min. : 80 [°C]
RPM : 815 [1/min] RPM : 1002 [1/min]
min. : 700 [1/min] min. : 700 [1/min]
max. : 900 [1/min] max. : 900 [1/min]
Za niska temperatura Wartosé predkosci
silnika! obrotowej poza zakresem!
ESC - wyjscie ESC - wyjscie

RYS. 2-22 Przyktadowe widoki okna wyswietlanego w przypadku gdy temperatura silnika lub wartos¢ predkosci
obrotowej leze poza granicami dopuszczalnych przedziatéw.

Kolejnym etapem procedury jest sprawdzanie stabilnosci wskazan parametrow RPM i ECT (RYS. 2-23).
Przez kolejne 5 sekund monitorowane sg wartosci predkosci obrotowej, oraz temperatury ptynu
chtodzagcego, ktdére nie mogg przekroczy¢ dopuszczalnych przedziatdéw. Ostatnia zmierzona wartosé
predkosci obrotowej staje sie wartoscig bazowg (RPM init). Podczas wykonywania operacji w kolejnym
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etapie procedury — réznica biezacej i bazowej predkosci obrotowej nie moze bys wieksza, niz potowa RPM
diff UWAGA! Tego etapu procedury diagnostycznej nie mozna przerwac! Nalezy czeka¢ do zakonczenia
catego testu.

Bank 1 Czujniki 1 Bank 1 Czujniki 1
Do konca etapu: 5 [s] Do konca etapu: 5 [s]
Do konca. : 25 [s] Do konca. : 25 [s]
ECT : 89 [°C] ECT : 89 [°C]
RPM 770 [1/min] RPM g 970 [1/min]
ESC - wyjscie
wartosé RPM poza
zakresem
RYS. 2-23 Przygotowanie do rozpoczecia testu. RYS. 2-24 Przyktadowy widok ekranu wyswietlanego
Oczekiwanie na ustabilizowanie sie parametrow w przypadku przekroczenia przez parametry ECT,
w wyznaczonych przedziatach. lub RPM wartosci dopuszczalnych.

Po pomysinej realizacji opisanych wyzej czynnosci, czytnik AMX550 przystgpi do rejestracji danych
z czujnika tlenu. Przez kolejne 20 sekund zapamietywane bedg wartosci odczytane z czujnika tlenu,
jak réwniez monitorowana bedzie wartos¢ predkosci obrotowej. Wielkosci prezentowane na wyswietlaczu
czytnika odswiezane sg z czestotliwoscig okoto 1Hz.
Jezeli podczas rejestracji wartos¢ predkosci obrotowej wyjdzie poza przedziat okreslony wartosciami RPM
min. oraz RPM max. wéwczas procedura zostaje przerwana. RPM min. i RPM max. definiujemy
nastepujgco:
RPM min.= RPM init + RPM diff./2
RPM max.= RPM init — RPM diff/2
RPM init — bazowa warto$¢ predkosci obrotowe;j
RPM diff. - przedziat dopuszczalnej fluktuacji predkosci obrotowej (Tabela 2-3)

UWAGA! Tego etapu procedury diagnostycznej nie mozna przerwaé! Nalezy czeka¢ do zakonczenia catego
testu.

Bank 1 Czujniki 1

Do konca etapu: 1
Do konca. : 1

RPM : 7
RPM min. : 6
RPM min. 8

Ozs : 1.

RYS. 2-25 Informacje wyswietlane podczas rejestracji danych

Po zakonczeniu rejestracji wyswietlony zostanie wynik testu dla danego czujnika.

Bank 1 Czujniki 1 Bank 1 Czujniki 1
Zakonczony test dla 02S min. 0.300 [V]
czujnika B1lSl: 0;S wyl. 8 0.267 [V}
- 0,8 wynlk OK
wynik: OK. ENTER
> RPM max. 700 [1/min]
RMP min. : 900 [1/min]
RPM s$red.: 740 [1/min]
ESC - wyjscie - RPM wynik: OK
ENTER - szczegbdlty

RYS. 2-26 Ekran prezentujgcy wyniki testu danego czujnika, po jego zakonczeniu.
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2.3.8. Wyniki testow OBD

Funkcja ta umozliwia odczytanie wynikow liczbowych testow systemowych (tzw. monitoréw).

Aby wyjasni¢ role i przydatnos¢ opisywanej funkcji diagnostycznej postuzymy sie przyktadem:

Zaktadamy, ze system diagnostyki pokfadowej podczas normalnej eksploatacji pojazdu, zrealizowat
wszystkie zaimplementowane monitory. Odczytujac status monitoréw (2.3.2. Monitory diagnostyczne)
okazuje sie, ze monitor wypadania zaptonéw zakonczony zostat wynikiem negatywnym a w pamieci usterek
zapisany zostat kod P0300 (wypadanie zaptonéw z wielu cylindréw). Po wybraniu z menu funkcji 8.Wyniki
testow OBD mozna przykladowo odczytac ilos¢ brakéw zaptonu w biezgcym cyklu jezdnym. Przekazywane
dane pomagajg zidentyfikowac przyczyne

Po wybraniu funkcji 8.Wyniki testow OBD czytnik AMX550 rozpocznie przeszukiwanie zasobow sterownika
w poszukiwaniu odpowiednich danych. Na wyswietlaczu wyswietlane beda nazwy monitoréw, lub
monitorowanych podzespotéw, o ktérych mozna uzyskaé dodatkowe informacje.

Typ, oraz ilos¢ informacji, jakie przekazuje sterownik — zalezy od producenta pojazdu. Norma OBDII/EOBD
pozostawia producentom wolng reke w definiowaniu przekazywanych parametrow. AMX550 zawiera baze
danych identyfikatoréw testow, oraz komponentow - stosowang
przez producentéw pojazdu (wazny jest wybdér marki pojazdu na etapie inicjalizacji komunikacji
ze sterownikiem).

Jezeli w bazie danych zawarte sg opisy elementéw, ktére mozna odczyta¢ ze sterownika pojazdu, woéwczas
format okna Wyniki testow OBD przyjmie postac jak na

RYS. 2-28. W przeciwnym przypadku wyswietlane bedg tylko identyfikatory testu pokazane na RYS. 2-27.

Wyniki testéw OBD CID #01 $10
1. CID #01 1. TID #01 -nok
2. CID #11 pasek postepu 2. TID #01 - ok
/// 3. TID #02 - ok
/ 4, TID #OA - ok

ENTER

wartosé: 350 [V]
— e 200 [V]

ECU: $10 min. : -

omponent ID:

RYS. 2-27 Postac¢ okna w przypadku braku opisow identyfikatorow w bazie danych czytnika AMX550
(CID — Identyfikator Komponentu, TID — Identyfikator Testu).

Wyniki testéw OBD po wcisnieciu ENTER 02S B1lS1 $10
TSR WySWI(’BﬂI sie lista ] ,
2. 02S BIS2 parametrow lub testow 2. TID #02 ==
3. Catalyst Monitor Bl o 3. TID #03 - ok
4. Secondary Air 1 _kkxezoﬁaw 4. TID #0A - ok
zarejestrowane podczas 5. TID #12 -nOK
wykonania monitora . .
L €> -
czujnika tlenu 5131 wiecel
Monitor Czujnika Tlenu nap.progu przeiaczania skizadu
Bank 1 Czujnik 1 mieszanki bogaty / ubogi.
value: 1.0 [V]
. max. : 1.2 [V]
ECU: $10 min. : 0.9 [Vv]

RYS. 2-28 Posta¢ okna w przypadku odnalezienia odpowiednich opiséw identyfikatoréw w bazie danych czytnika
AMX550.
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2.4. Rejestracja

Czytnik AMX550 umozliwia rejestracje przebiegu dowolnie wybranych parametréw biezgcych.
W zaleznosci od wielkos$ci zainstalowanej pamieci FLASH, oraz rodzajow i ilosci parametréw — czas pomiaru
moze waha¢ sie od okoto 20 minut do okoto 6 godzin (przy zatozeniu, Zze rejestrowany
jest przebieg jednego parametru).

Przed przystgpieniem do rejestracji nalezy wybraé parametry, ktérych przebieg ma zostaé
zarejestrowany. llos¢ parametrow ograniczona zostata do dziewieciu. Wyboru dokonujemy w sposob
identyczny, jak opisane zostato to w rozdziale 2.3.1. Uzywajgc klawiszy numerycznych zaznaczamy
pozadane parametry, po czym wciskamy przycisk Fn (lub Config). Z wyswietlonego menu wybraé nalezy
funkcje rejestracja. Na ekranie pojawi sie okno z proponowang nazwg pliku. Nazwe mozna zaakceptowac,
lub  zmieni¢. Wocisniecie klawisza ESC  spowoduje powrét do  wczesniejszego menu
bez rozpoczecia rejestracji. Po zaakceptowaniu nazwy pliku rejestracja zostanie zainicjalizowana.
Doktadniejsze informacje dotyczace tego etapu rejestracji znalez¢ mozna w rozdziale 3 (Wiadomosci ogdine
-> Rejestracja).

Rejestracje zatrzymaé mozna wciskajgc ponownie kolejno klawisz Fn (lub Config) oraz 9;
plik rejestracji zostaje woéwczas zamkniety. Ponowne uruchomienie rejestracji utworzy nowy plik,
nie ma mozliwosci dopisania danych do konca wczesniejszego pliku.

UWAGA! Podczas trwania rejestracji nie mozna opuszcza¢ okna parametrow biezgcych — w przeciwnym
przypadku rejestracja zostanie wstrzymana.

Zarejestrowany plik z danymi mozna przesta¢ do komputera PC przy pomocy programu AMX550PC.
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3. Daewoo - FSO
3.1. Informacje ogdlne

W komplecie do diagnostyki Daewoo-FSO znajduje sie zestaw 5 przewoddéw diagnostycznych (RYS. 3-1).
Ich opis znajduje sie w TABELA 3-1.

RYS. 3-1 Komplet przewoddéw diagnostycznych do badan samochodéw koncernu Daewoo-FSO Opis przewodow
znajduje sie w TABELA 3-1.

w::mzr;¢§z§_1 OPIS ZLACZA zastosowanie w pojazdach
1 2-rzedowe, 12-pinowe - FSO Polonez - MULTEC TBI-700
zamontowano 4 piny - FSO Polonez PLUS - MULTEC XM (MPI)
- Daewoo Nexia
- Daewoo Espero
> 2-rzedowe, 10-pinowe - Daewoo Matiz
zamontowano 4 piny - Daewoo Lanos
- Daewoo Nubira
- Daewoo Leganza
- Daewoo Nubira 2
3 2 rzedowe, 16-pinowe - samochody wyposazone w system diagnostyki zgodny z
OBDII/EOBD (np. Daewoo Tacuma)
4 1 rzedowe, 4-pinowe - Lublin 1I/1ll - HOLDEN SOHC 2.2L MPFI
5 1 rzedowe, 3-pinowe - FSO Polonez - BOSCH MONO-MOTRONIC MA1.7
TABELA 3-1

Przed przystapieniem do diagnostyki pojazdu nalezy:
e  potgczyc tester z pojazdem przy pomocy odpowiedniego interfejsu (RYS. 3-1)
e wigczyc¢ stacyjke w samochodzie (mozna uruchomic¢ silnik)
e uruchomic¢ tester oraz wybra¢ model badanego pojazdu z menu®.
Tester AMX550 obstuguje modele pojazdéw koncernu Daewoo - FSO jakie wypisano na rysunku RYS. 3-2.

5 W zaleznosci od zainstalowanej wersji oprogramowania oraz ustawien konfiguracyjnych postaé menu po
uruchomieniu moze byc¢ rézna
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Model samochodu Model samochodu

[

.FSO Polonez (Multec) 2.Daewoo Matiz

.FSO Polonez+ (MPFI)
.DMP Lublin II/III
.Daewoo Nexia
.Daewoo Espero
.Daewoo Lanos
.Daewoo Leganza
.Daewoo Nubira

WOJoyUT b WN

TEST - wiecej TEST - poczatek

RYS. 3-2 Lista obstugiwanych modeli pojazdéw koncernu Daewoo — FSO.

Po dokonaniu wyboru modelu pojazdu urzgdzenie automatycznie przystgpi do nawigzywania komunikacji ze
sterownikiem. Czynnos$¢ ta trwa¢ moze od kilku do kilkunastu sekund, w jej trakcie na wyswietlaczu pojawi
sie komunikat RYS. 3-3.

Oczekiwanie na Btad transmisji ECM
transmisje z ECM sprawdz kabel transmisyjny
czy wtaczony zapion?

RYS. 3-3 Ekran pojawia sie w momencie nawigzywania RYS. 3-4 Komunikat informuje, ze wystgpit btad podczas
komunikacji ze sterownikiem. inicjalizacji transmisji lub,
ze wystgpit btad podczas trwania procedur
diagnostycznych.

Jezeli tester nie nawigze tgcznosci z pojazdem w wymaganym czasie, wygenerowany zostanie komunikat
informujacy o bltedzie RYS. 3-4.
W takim przypadku nalezy sprawdzi¢ czy sg spetnione nastepujgce warunki:

- wlgczony zapton (silnik nie musi pracowac)

- poprawnie wybrany model samochodu

- precyzyjnie wiozona wtyczka w gniazdo diagnostyczne przy testerze oraz aucie

Wyswietlenie komunikatu o braku komunikacji ze sterownikiem nastapi¢ moze réwniez poézniej,
podczas trwania samej diagnostyki. Przyczyng moze byé przypadkowe odlgczenia lub uszkodzenia
kabla diagnostycznego, wytaczenie zaptonu itd.

Zakonczona sukcesem préba nawigzania transmisji powoduje przejScie do procedury diagnostyczne;j.
Wyswietli sie menu gtéwne (RYS. 3-5) z ktérego wybraé mozna zadang procedure diagnostyczng. W
zalezno$ci od modelu pojazdu i typu sterownika zbiér dostepnych procedur diagnostycznych moze zostac
ograniczony, przykiadem moze byé diagnostyka samochodu Polonez z ukfadem wtryskowo-zaptonowym
Multec TBI 700 (RYS. 3-6).

Jezeli w pamieci usterek pojazdu zapisany jest jakikolwiek kod btedu, woéwczas pierwszym ekranem, po
nawigzaniu komunikacji, bedzie okno kodow usterek.
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Polonez Plus (Bosch) Polonez Multec
2.Status/flagi Aoomoo=
3.Kody usterek 3.Kody usterek
4.Ident. sterownika 4.Ident. sterownika
5.Funkcje diagnosticzne 5,===0o
6 .Kasowanie ustere Bo==m==
7.Testy elem.wykon. 7.-----
RYS. 3-5 Przyktad menu gtéwnego. RYS. 3-6 W zaleznosci od typu sterownika z ktérym,

nawigzano potgczenie, liczba dostepnych procedur
diagnostycznych moze ulec ograniczeniu (np. Polonez

Multec).
Krétka charakterystyka poszczegdlnych procedur diagnostycznych:
1.Parametry biezace - Przejscie do wyswietlania okna parametréw pracy silnika. Okno skfada
sie zazwyczaj z kilku stron.
2. Status/flagi - Powoduje wyswietlenie okna ,flag” — parametréw informujgcych o

aktualnym stanie urzadzen wykonawczych i procesow sterowania. Okno
sktada sie zazwyczaj z kilku stron.

3.Kody usterek - Powoduje przejscie do okna kontroli usterek (wyswietlanie kodow usterek
i ich opiséw).
4.1dent. sterownika - Powoduje wyswietlenie okna identyfikacji sterownika (z podaniem jego

typu i numeru wersji oprogramowania).

Zbior dodatkowych funkcji diagnostycznych umozliwiajgcych regulacje

niektérych parametrow pracy silnika.

6.Kasowanie usterek - Kasowanie usterek z pamieci sterownika.

7.Testy elem.wykon. - Testowanie elementéw wykonawczych poprzez ich kontrolowane
wysterowanie.

5.Funkcje diagnostyczne

Ze wzgledu na ograniczone wymiary wyswietlacza oraz duzg ilo$¢ informacji odczytywanych ze sterownika
informacje te z koniecznosci przedstawiane sg czgstkowo, w postaci kilku kolejnych ,okien”.

Rodzaj, ilos¢ i posta¢ przedstawianych informacji oraz dostepnosé¢ dodatkowych funkcji diagnostycznych
zalezg od konkretnego typu silnika (i sterownika) bedacego obiektem diagnostyki. Szczegdtowe informacije
dotyczace poszczegolnych ukladow wiryskowo-zaptonowych sg zawarte w osobnych podrozdziatach.

3.2. Rejestracja

Skaner AMX550 umozliwia rejestracje przebiegu parametrow biezgcych. W zaleznosci od wielkosci
zainstalowanej pamieci FLASH. Czas pomiaru moze wahac¢ sie od okoto 20 minut do okoto 6 godzin (w
zalezno$ci od typu sterownika).

W celu rozpoczecia procesu rejestracji nalezy wcisng¢ przycisk Fn lub Config, a nastepnie z wyswietlonego
menu nalezy wybrac¢ funkcje rejestracja. Na ekranie pojawi sie okno z proponowang nazwg pliku do ktérego
zapisywane bedg dane. Nazwe mozna zaakceptowac lub zmieni¢. Wcisniecie klawisza ESC spowoduje
powr6t do wczesniejszego menu bez rozpoczecia rejestracji. Po zaakceptowaniu nazwy pliku rejestracja
zostanie zainicjalizowana. Dokladniejsze informacje dotyczgce tego etapu rejestracji znalezé mozna w
rozdziale 1.8.

Rejestracje zatrzymaé mozna wciskajgc ponownie kolejno klawisz Fn lub Config oraz 9, plik rejestraciji
zostaje wowczas zamkniety. Ponowne uruchomienie rejestracji utworzy nowy plik, nie ma mozliwosci
dopisania danych do pliku, ktory zostat wczesniej zamkniety.

Zarejestrowany plik z danymi mozna przestaé¢ do PC przy pomocy programu AMX550PC.

a7



Daewoo-FSO

48



FSO Polonez — Multec TBI 700

3.3. FSO Polonez - system MULTEC TBI-700
3.3.1. Odczyt parametréw pracy silnika

W przypadku systemu wtryskowo-zaptonowego Polonez MULTEC TBI-700 parametry pracy silnika sg
przedstawiane w postaci ,okna”, ktérego wyglad jest pokazany na RYS. 3-7. Przetgczania miedzy stronami
danego ,0kna” dokonujemy sie przy pomocy przycisku TEST (klawiatura typu A) lub NEXT (klawiatura typu
B).

Zestawienie i opis wszystkich parametréw zawiera TABELA 3-2.

olonez - HMHultec Folone=z - Hultec |
CNT= 8 [ o1

TEST —-poczatek

vidaptac ja (BLHMY
min

RYS. 3-7 Okno parametrow biezacych systemu MULTEC sktada sig z dwdch stron
3.3.2. Odczyt wersji sterownika

Posta¢ ,okna” zawierajgcego informacje o typie oraz wersji oprogramowania sterownika MULTEC jest
przedstawiona na rys. RYS. 3-8.

Tdent»fikac ja sterounika

FEO0161 1.6 CL
ECE91./-441 1993

RYS. 3-8 Przyktadowe okno identyfikacji dla systemu MULTEC

3.3.3. Odczyt kodow usterek

Jezeli wszystkie elementy ukfadu wtryskowo-zaptonowego dziatajg poprawnie, na wyswietlaczu pojawia sie
komunikat przedstawiony na RYS. 3-9. Natomiast wystgpienie usterki (np. odczytanie przez sterownik
nieprawidtowej wartosci z jakiegokolwiek czujnika) jest sygnalizowane wyswietleniem kodéw (jednego lub
wiecej) zarejestrowanych btedéw - patrz RYS. 3-10.
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tedy»:

Bledy:

% Brak usterek *»

o

cxzu jnik cigsnienia powiet
rza (MaPY» - Ssygna =zbwt
niski

RYS. 3-9 Przyktadowe okno koddw usterek (brak usterek)

RYS. 3-10 Przyktadowe okno kodoéw usterek dla
systemu MULTEC (dwie usterki)

U dotu ekranu przedstawiony zostaje opis aktualnie podswietlonego btedu.
Zestawienie wszystkich mogacych wystgpi¢ kodéw usterek zawiera TABELA 3-3.

Uwaga! Podczas komunikacji sterownika MULTEC z testerem kontrolka CHECK ENGINE w samochodzie
miga w specyficzny sposoéb, sygnalizujgc transmisje danych - odczyt btedéw za pomocag tzw. kodu
btyskowego jest wtedy niemozliwy.

Oznaczenie | Wymiar |

Parametr

| Opis

N

[1/min]

Obroty silnika

Aktualna predkos¢ obrotowa silnika, okreslana na podstawie
pomiaru impulséw z czujnika potozenia watu korbowego.
Zakres: 0 - 6375 [1/min].

TPS

V]

Potozenie
przepustnicy

Warto$¢ napiecia na suwaku potencjometru zamontowanego na
osi przepustnicy, stuzgcego do pomiaru kata otwarcia
przepustnicy.

Zakres: 0.0 - 5.0 [V].

Warto$¢ < 0.5 [V] - przepustnica catkowicie zamknieta

Wartosé > 4.5 [V] - przepustnica catkowicie otwarta.

SPK

[°TDC]

Kat
wyprzedzenia
zaptonu

Aktualna warto$¢ kata wyprzedzenia zaptonu wyznaczana przez
algorytm sterowania silnikiem na podstawie mapy charakterystyk
wyprzedzenia zaptonu, w funkcji predkosci obrotowej i
podcisnienia w Kkolektorze ssgcym, i zmodyfikowana w
zaleznoéci od temperatury silnika i sygnatu sondy Lambda.
Zakres: -90 - 90 [°TDC].

MAP

[kPa]

Cisnienie
powietrza

Warto$¢ podcisnienia w kolektorze dolotowym, okreslana na
podstawie pomiaru sygnatu z czujnika cisnienia bezwzglednego
powietrza w kolektorze (MAP). Zakres: 10 - 105 [kPa]

CTS

[°C]

Temperatura
silnika

Warto$¢ ta jest obliczana na podstawie pomiaru sygnatu z
czujnika temperatury ptynu chtodzgcego (CTS). Prawidtowy
zakres: od -30[°C] do 130[°C]. Temperatura ta jest traktowana
posrednio jako temperatura powietrza w kolektorze ssagcym i w
potaczeniu z odczytem z czujnika podcisnienia (MAP) stuzy do
obliczenia przez sterownik gestosci iilosci zasysanego
powietrza Zakres: -37 - 218 [°C].

BAT

V]

Napiecie
zasilania

Jest to wynik pomiaru napiecia instalacji elektrycznej
samochodu, ktére powinno zawierac¢ sie pomiedzy 9[V] a 16[V].
Wartosci spoza tego zakresu mogg by¢ spowodowane np.
roztadowaniem akumulatora Ilub uszkodzeniem regulatora

napiecia alternatora. Zakres: 0.0 - 25.5 [V]
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IAC [-] Pozycja Aktualne potozenie silnika krokowego sterujgcego zaworem
serwomotoru | kontrolnym powietrza na biegu jatowym (IAC). Silnik ten jest
IACV stosowany w celu zapewnienia stabilno$ci obrotéw na biegu

jatowym (na poziomie 800[1/min]).

Zakres: 0 -255 [-].

VSS [km/h] | Predkosc¢ Warto$¢ ta jest obliczana na podstawie pomiaru sygnatu z
pojazdu czujnika predkosci samochodu (VSS), ktory jest zamontowany
na reduktorze napedu predkosciomierza (przy skrzyni biegéw).
Zakres: 0 - 255 [km/h].

02 [mV] |Sonda Sygnat napieciowy z czujnika tlenu w spalinach (EOS).
Lambda Mieszanka paliwowo-powietrzna bliska stechiometrycznej (o
wspotczynniku A=1) powoduje wskazania sondy okoto 450[mV].
Nizsze wartosci oznaczajg mieszanke ubogg, a wyzsze -
mieszanke bogatg. Sterownik uwzglednia wskazania sondy
Lambda dla temperatury silnika powyzej 68[°C].

Zakres: 0 - 1128 [mV].

Uwaga: W poczgtkowych wersjach systemu MULTEC zamiast
katalizatora i sondy Lambda stosowano potencjometr regulacji
CO (umieszczony w komorze silnikowej przy prawym bfotniku),
stuzgcy do recznego ustawiania parametru stezenia tlenku
wegla CO w spalinach.

INT [-] Integrator Warto$¢ regulacyjna integratora sondy lambda. W trybie pracy z
Lambda zamknietg petlg sprzezenia zwrotnego od czujnika tlenu (C/L),
parametr ten stuzy do korekcji skladu mieszanki paliwowo-
powietrznej. Jego warto$¢ nominalna powinna wynosi¢ 128, co
odpowiada mieszance stechiometrycznej. Wartosci ponizej 128
oznaczajg mieszanke zbyt bogatg, a wartosci powyzej 128
mieszanke zbyt uboga.

W przypadku mieszanki zbyt ubogiej wartos¢ integratora jest
zwiekszana, co powoduje stopniowe przedtuzanie czasu
wtrysku, az do momentu rozpoznania przez sonde Lambda
mieszanki bogatej. Nastepnie wartos¢ integratora jest
redukowana, az do chwili rozpoznania mieszanki ubogiej itd.
Zakres: 0 -255 [-].

BLM [-] Korekcja BLM | Wartos¢ wspétczynnika adaptacji (korekcji) sktadu mieszanki
(Adaptacja) (tzw. ‘Block Learn Memory’).

Zakres: 0- 255 [-].

CTR [-] ALDLCTRL Zmienna kontrolna transmisji ALDL.

Zakres: 0 - 255 [-].

TABELA 3-2 Zestawienie parametréw pracy silnika dla systemu MULTEC
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Kod usterki | Znaczenie
12 brak impulséw odniesienia z DIS (uktadu zaptonowego) - silnik nie pracuje
13 czujnik tlenu (EOS) - brak sygnatu
14 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt niski (temperatura zbyt wysoka)
15 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt wysoki (temperatura zbyt niska)
21 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt wysoki
22 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt niski
24 czujnik predkosci pojazdu (VSS) - brak sygnatu
33 czujnik cisnienia powietrza (MAP) - sygnat zbyt wysoki
34 czujnik ci$nienia powietrza (MAP) - sygnat zbyt niski
35 defekt silnika krokowego zaworu obejsciowego powietrza (IACV)
42 ukiad zaptonowy (EST) - uszkodzenie DIS
44 czujnik tlenu (EOS) - sygnat zbyt niski (mieszanka zbyt uboga)
45 czujnik tlenu (EOS) - sygnat zbyt wysoki (mieszanka zbyt bogata)
51 uszkodzenie modutu ECM - bigd pamieci EPROM (zta suma kontrolna)
53 zbyt wysokie napiecie zasilania (powyzej 16.9 [V])
55 uszkodzenie modutu ECM - btagd wewnetrzny

TABELA 3-3 Zestawienie kodow usterek dla systemu MULTEC
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3.4.1. Odczyt parametréw pracy silnika

3

3.4. Diagnostyka: FSO Polonez - system BOSCH Mono-Motronic MA1.7

W przypadku systemu wtryskowo-zaptonowego BOSCH Mono-Motronic MA1.7 parametry pracy silnika sg
przedstawiane w postaci dwoch ,okien” dostepnych pod przyciskami numerycznymi [1] i [2], ktorych wyglad
jest pokazany na RYS. 3-11 oraz RYS. 3-12. Przetgczania miedzy stronami danego ,,okna” dokonujemy sie
przy pomocy przycisku TEST (klawiatura typu A) lub NEXT (klawiatura typu B).

Zestawienie i opis wszystkich parametrow zawiera TABELA 3-4 oraz TABELA 3-5.

Folone=z Flus — Bosch | FolTone= Flus - Bosch
i b g BaT= #.8 [Voltl
' =1L F H.E g
EPE= 6@.8 [°*TDC1 = c
IM.J= a8.a =1 TP1= a.a L1
CT3= 168 CL*C1] TPZ= a.8 [*1
MAaT= CL*C1]
oz = —-159 Crav1
IMT= [1
Ha = 33 [
E= TEST —-poczatek
ke ODtwarcie przepustnicy !
min nax

RYS. 3-11 Okno parametrow pracy silnika dla systemu Mono-Motronic (czes¢ 1)

Oznaczenie

| wymiar |Parametr

| Opis

N

[1/min] | Obroty silnika

Aktualna wartos¢ predkosci obrotowej silnika okreslana
przez sterownik na podstawie pomiaru sygnatu z
czujnika potozenia watu korbowego.

Zakres: 0 -6375 [1/min].

NO

[1/min] | Obroty zadane

Jest to okreslana przez algorytm sterowania silnikiem
predkos¢ obrotowa biegu jatowego, dopasowywana do
obcigzenia instalacji elektryczne;j samochodu
wigczonymi uktadami. Warto§¢ nominalna wynosi
850[obr/min] i moze byé zwiekszana w miare
wigczania kolejnych uktadéw (np. klimatyzator).
Dlugotrwate odchyiki aktualnej wartosci predkosci
obrotowe;j silnika od wartosci zadanej mogg oznaczaé
uszkodzenie silnika.

Zakres: 0 -6375 [1/min].

SPK

[°TDC] |Kat
wyprzedzenia

zaptonu

Ostateczna wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu
ustalona przez algorytm sterowania. Mozna sprawdzic¢
poprawnos¢ pracy uktadu zaptonowego poprzez
poréwnanie tej wartosci z wynikami uzyskanymi przy
uzyciu lampy stroboskopowe;.

Zakres: -30 - 60 [°TDC].

INJ

[ms] Czas wtrysku

Jest to warto§¢ czasu otwarcia wiryskiwaczy,
wyznaczona przez algorytm sterowania silnikiem, po
uwzglednieniu wszystkich czynnikéw korekcyjnych.
Zakres: 0.0 - 8.2 [ms].

CTS

[°C] Temperatura

silnika

Warto$¢ ta jest okreslana poprzez pomiar sygnatu z
czujnika temperatury ptynu chtodzgcego. Wartosé
168[°C] oznacza brak pomiaru z powodu zbyt duzej
predkosci obrotowej silnika (powyzej 2600[obr/min]).
Zakres: -40 - 168 [°C].
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MAT

[°C]

Temperatura
powietrza

Warto$¢ ta jest okreslana poprzez pomiar sygnatu z
czujnika temperatury powietrza przeptywajgcego przez
korpus przepustnicy w poblizu wtryskiwacza. Wartosé
168[°C] oznacza brak pomiaru z powodu zbyt duzej
predkosci obrotowej silnika. State wskazanie 96[°C]
moze oznacza¢ awarie sterownika.

Zakres: -40 - 168 [°C].

02

[mV]

Sonda Lambda

Sygnat napieciowy z czujnika tlenu w spalinach. Sonda
Lambda nagrzewa sie przez 2-3 minuty od chwili
uruchomienia zimnego silnika. Mieszanka bliska
stechiometrycznej powoduje wskazania sondy okoto
450[mV]. Nizsze wartosci oznaczajg mieszanke uboga,
a wyzsze - mieszanke bogata.

Zakres: 0 - 1072 [mV].

INT

[%]

Integrator
Lambda

Jest to parametr algorytmu sterowania silnikiem z petlg
sprzezenia zwrotnego od sygnatu sondy Lambda, z
regulacjg opartg na regulatorze typu Pl. Prawidtowe
wartosci integratora powinny zawiera¢ sie od -35[%] do
25[%]. Utrzymywanie sie wskazan poza tym zakresem
moze oznacza¢ nieprawidtowy przebieg procesu
tworzenia mieszanki.

Zakres: -90 - 60 [%)].

TPC

Korekcja TPS

Wspoditczynnik korekcyjny kata otwarcia przepustnicy.
Zakres: 0 - 28 [%].

WA

Wspdtczynnik
adaptacyjny

Jest to parametr wynikajgcy z koniecznosci
dynamicznego  dopasowywania sie algorytmu
sterowania do zmieniajgcych sie warunkéw pracy
silnika. Adaptacja sktadu mieszanki polega na
korygowaniu dawki paliwa (czasu wtrysku) w stosunku
do wartosci wynikajgcych z danych zapisanych w
pamieci sterownika. Dopuszczalne wartosci
wspotczynnika adaptacyjnego powinny wynosi¢ od -
0.342[ms] do 0.342[ms]. Utrzymywanie sie wskazan
poza tym zakresem moze oznacza¢ nieprawidtowy
przebieg procesu tworzenia mieszanki.

Zakres: -6.00 - 1.00[ms].

BAT

V]

Napiecie
zasilania

Jest to wynik pomiaru napiecia instalacji elektryczne;j
samochodu, ktére powinno zawiera¢ sie pomiedzy
10[V] a 16[V]. Wskazania warto$ci spoza tego zakresu
mogg byé spowodowane np. rozladowaniem
akumulatora lub uszkodzeniem regulatora napiecia
alternatora.

Zakres: 0.0 - 20.0 [V].

TPS

Kat otwarcia
przepustnicy

Aktualna warto$¢ kata otwarcia przepustnicy. Wartos¢
ta nie jest odczytywana ze sterownika po
przekroczeniu przez silnik predkosci obrotowej
2600[1/min].

Zakres: 0 - 90 [%].

TB1, TB2

[’]

Potozenie
przepustnicy

Do pomiaru pofozenia przepustnicy zastosowano dwa
potencjometry: jeden do doktadnego pomiaru matych
kagtéw otwarcia TB1 (od 0[°] do okoto 26[°]) i drugi TB2
do mniej doktadnego pomiaru wiekszych katéw (od
18[°] do 90[°]). Na podstawie tych wskazan jest
wyznaczany unormowany kat otwarcia przepustnicy
TPS od 0[°] do 90[°]).

Obserwacja wartosci kata otwarcia przepustnicy oraz
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parametréw TB1 i TB2 pozwala na zweryfikowanie
poprawnosci pracy obydwu potencjometrow.
Prawidiowe ustawienia w skrajnych pofozeniach
przepustnicy powinny by¢ zblizone do wartosci:

- przepustnica catkowicie zamknieta

TPS=28°
TB1=4.0°
TB2=0.6°
- przepustnica catkowicie otwarta
TPS =90.0°
TB1=26.8°
TB2=72.7°

TABELA 3-4 Zestawienie parametrow pracy silnika dla systemu Mono-Motronic (czesc¢ 1)

Polonez Plus - Bosch
O2RICH uboga
CCP wyl.
O2HEAT nie
O2STAT wyl.
A/C wyl.

styk wolnych obrotdéw

RYS. 3-12 Okno parametrow pracy silnika dla systemu Mono-Motronic (czes¢ 2)

Wskaznik | Parametr | Opis

IDLESW Styk wolnych obrotéw Informacja o opadnieciu przepustnicy na zderzak wskutek
ustgpienia nacisku nogi kierowcy.

wyt. - styk wylgczony (przepustnica otwarta).

wt. - styk wigczony (przepustnica zamknieta).

Wartosé ,wyt.” przy zamknietej przepustnicy, jak rowniez
wartos¢ ,wt.” przy otwartej przepustnicy, mogg oznaczac
uszkodzenie styku.

O2RICH Wzbogacanie/Zubozanie |Jest to reakcja algorytmu sterowania na skokowg zmiane
mieszanki warunkéw pracy silnika (np. przy gwaltownym ruchu
przepustnicy). W procesie tworzenia mieszanki paliwowo-
powietrznej na powierzchni kolektora dolotowego
powstaje tzw. film paliwowy. Jest to wynik osiadania
czesci wtryskiwanego paliwa na $ciankach kolektora, skad
poprzez parowanie paliwo ponownie bierze udziat w
tworzeniu mieszanki Zjawisko to jest duzym utrudnieniem
W czasie powstawania i przeptywu mieszanki, zwtaszcza
dla zimnego silnika. Dlatego algorytm sterowania
wtryskiem po wykryciu stanu nieustalonego dodatkowo
wzbogaca lub zubaza mieszanke.

CCP Odpowietrzanie Informacja o stanie zaworu odpowietrzajgcego zbiornik
zbiornika paliwa paliwa. Po wigczeniu stacyjki zawdr jest zamkniety
(nieaktywny - wartos¢ ,,wyl.”). Po przekroczeniu przez
silnik temperatury 40[°C] nastepuje proces regeneracji
pochtaniacza par paliwa, a po nastepnych 2 minutach cykl
powtarza sie. Aktywnos¢ zaworu jest uwarunkowana
uprzednim nagrzaniem sondy Lambda. W chwili
zatrzymania silnika zawér jest wylgczany, za$ po 1-2
sekundach znowu wigczany (aktywny - warto$¢ ,,wit.”)
w celu zabezpieczenia przed samozaptonem.
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O2HEAT Nagrzewanie Informacja o stanie cieplnym sondy Lambda. Podczas
sondy Lambda nagrzewania sondy do jej wtasciwej temperatury pracy
wskazywana jest wartos¢ ,,nie”, a po nagrzaniu - wartosé

»tak”.
O2STAT Aktywnosc¢ Po nagrzaniu sondy Lambda jej aktywnos¢ w
sondy Lambda wyznaczaniu sktadu mieszanki moze by¢ zmieniana przez

algorytm sterowania silnikiem. Aktywno$¢ sondy Lambda
(wartos¢ ,wk”) zachodzi zwiltaszcza w stanach
ustalonych.

AlC Klimatyzator Informacja o stanie dziatania uktadu klimatyzacji (o ile jest
zainstalowany).

wyt. - uktad a/c wytgczony.

wh. - ukfad a/c wigczony.

Wigczenie uktadu klimatyzacji powoduje wzrost predkosci
obrotowej silnika w celu zwigkszenia ilosci energii
elektrycznej uzyskiwanej z alternatora.

TABELA 3-5 Zestawienie parametréw pracy silnika dla systemu Mono-Motronic (czes¢ 2)

3.4.2. Odczyt wersji sterownika

Przyktadowy wyglad okna zawierajgcego informacje o wersji oraz numerze seryjnym sterownika Mono-
Motronic jest przedstawiony na
RYS. 3-13.

Ident. sterownika:

Yo
OZN
R0y
onkr
ONN
oo
Uon
UION
PSTE, TN
© BN

RYS. 3-13 Przyktadowe okno identyfikacji dla sterownika Mono-Motronic MA1.7

3.4.3. Odczyt kodéw usterek

W przypadku sterownika BOSCH Mono-Motronic MA1.7 rozrézniane sg dwa rodzaje btedéw: btedy
sporadyczne (tymczasowe) oraz statyczne (state). W chwili pierwszego rozpoznania danego bfedu jest on
kwalifikowany jako btgd sporadyczny. Uruchamiany zostaje woéwczas algorytm, ktérego zadaniem jest
oszacowanie, czy wystgpienie usterki spowodowane bylo trwatym uszkodzeniem elementu uktadu
napedowego, czy byta to tylko chwilowa “niedyspozycja”. Wynikiem dziatania algorytmu moze byé
przemianowanie usterki sporadycznej na statyczng, a wiec trwale istniejgca

Informacja o typie btedu jest wyswietlana przy jego opisie, w prawym gérnym rogu wyswietlacza:

e ST - oznacza biad statyczny (trwaty)

e SP - oznacza biad sporadyczny (tymczasowy)
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Bledy:

SP 020B

serwomotor przepustnicy
- sygnat niewiarygodny

RYS. 3-14 Przyktadowe okno kodéw usterek dla sterownika Mono-Motronic MA1.7

U dotu ekranu przedstawiony zostaje opis aktualnie podswietlonego btedu.
Zestawienie wszystkich mogacych wystgpi¢ kodow usterek oraz typéw uszkodzeh zawiera TABELA 3-6 i
TABELA 3-7.

Kod usterki | Znaczenie

0000 <nierozpoznany kod btedu>

0204 zestyk biegu jatowego
- zwarcie do masy
- przerwa lub zwarcie do plusa

011A serwomotor przepustnicy (TPS)
- sygnat niewiarygodny
0231 adaptacja sktadu mieszanki (KRHO)

- przekroczona dolna granica adaptacji
- przekroczona gorna granica adaptacji
0219 regulator sondy Lambda

- przekroczona dolna granica regulacji
- przekroczona gérna granica regulacji
020D czujnik tlenu (sonda Lambda)

- brak sygnatu (brak zmiany sygnatu)

- zwarcie do masy (mieszanka zbyt uboga)
- zwarcie do plusa (mieszanka zbyt bogata)
0206 potencjometr przepustnicy (TPS)

- sygnat niewiarygodny

- zwarcie do plusa

- zwarcie do masy

przerwa lub zwarcie do plusa
przerwa lub zwarcie do masy

020A czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS)

- przerwa lub zwarcie do plusa

- zwarcie do masy

- sygnat niewiarygodny

020B czujnik temperatury powietrza (MAT)

- przerwa lub zwarcie do plusa

- zwarcie do masy

0203 czujnik predkosci obrotowej silnika
- brak sygnatu
0303 synchronizacja predko$ci obrotowej

- brak sygnatu (utrata synchronizaciji)
FFFF modut sterujgcy (ECM)
- blgd pamieci RAM

TABELA 3-6 Zestawienie kodéw usterek dla sterownika BOSCH Mono-Motronic MA1.7
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L.p. | Rodzaj uszkodzenia

brak sygnatu

sygnat niewiarygodny

zwarcie do plusa

zwarcie do masy

przerwa lub zwarcie do plusa
przerwa lub zwarcie do masy
przekroczona gérna granica regulacji
przekroczona gérna granica adaptacji
przekroczona dolna granica adaptaciji
przekroczona dolna granica regulaciji

Blo|e|N|o|a|s|wnv|e

TABELA 3-7 Typy uszkodzenh sygnalizowane przez sterownik BOSCH Mono-Motronic MA1.7

3.4.4. Funkcje diagnostyczne

Wybranie z menu gtdwnego 5.Funkcje diagnostyczne powoduje wyswietlenie menu RYS. 3-1. W przypadku
diagnostyki samochodu Polonez ze sterownikiem Bosch lista dodatkowych procedur ogranicza sie do
wysterowania kata wyprzedzenia zaptonu.

Funkcja ta pozwala na ustawienie przez sterownik Mono-Motronic MAL1.7 pewnej ustalonej diagnostycznej
wartosci kata wyprzedzenia zaptonu (oraz jej odczytanie). Po zakonczeniu diagnostyki sterownik powraca do
normalnego algorytmu regulacji kagta wyprzedzenia zaptonu - zaleznie od predkosci obrotowej i obcigzenia
silnika.

Uwaga: Operacja ta nie moze by¢ wykonana, jezeli predkos¢ obrotowa silnika jest zbyt duza (powyzej 2600
[obr/min]).

FUNKCJE DIAGNOSTYCZNE:

l.Diagnostyczny KWZ

RYS. 3-15 Lista dodatkowych funkcji diagnostycznych dla sterownika Mono-Motronic MA1.7

3.4.5. Testy elementéw wykonawczych

Funkcja ta pozwala na sprawdzenie poprawnosci dziatania nastepujgcych urzadzen:

Zawor pochfaniacza par paliwa.

Wtryskiwacz.

Potozenie zerowe przepustnicy.

Silnik potozenia przepustnicy.

Obrotomierz.
waga: Testy elementdow wykonawczych mozna wykonaé¢ tylko przy zatrzymanym silniku samochodu
niezbedne jest natomiast wigczenie zaptonu).

cC o o o o o

—

Testy wykonywane sg pojedynczo, w kolejnosci przedstawionej na RYS. 3-16. Kazdorazowo po nacisnieciu
dowolnego przycisku (z wyjatkiem klawiszy PWR i ESC) wysytane jest do sterownika polecenie wykonania
danego testu oraz podswietlona zostaje nazwa aktualnie testowanego elementu. Jednoczesnie w prawym

58



FSO Polonez — Bosch MA1.7 3

gérnym rogu wyswietlacza podawany jest numer aktualnie wykonywanego testu oraz migajgcy znacznik
informujacy o tym, czy sterownik odebrat polecenie. Znak ‘+’ lub ‘*’ oznacza rozpoczecie wykonywania testu,
natomiast znak ‘-‘ oznacza, ze test nie zostat wykonany. Nalezy zaznaczy¢, ze pojawienie sie znaku ‘+’ lub
'x’ oznacza tylko, ze test jest wykonywany, a nie okresla wcale stanu testowanego urzadzenia. Okreslenie
poprawnosci dziatania badanego urzgdzenia jest zadaniem diagnosty, ktéry powinien okresli¢ stan
wzrokowo lub stuchowo.

TEET ELEHEHTSH HYEOHAH . |

Zawdr pochtaniac=a
Ear paliuwa
trvsk ivwace

Polozenie  zerowe
Erzepustnlcy
 Serwomnotor
przepustnic

A M o=

Test nr 9 =+

RYS. 3-16 Kolejnos¢ wykonywania testow elementéw wykonawczych

Test zaworu pochianiacza par paliwa powoduje cykliczne wigczanie i wytgczanie tego zaworu
z czestotliwoscig 1[Hz], co objawia sie styszalnymi ,puknieciami” elektromagnesu. Ich brak moze oznaczaé
niesprawnos$¢ urzadzenia.

Test wtryskiwacza polega na wykonaniu przez sterownik dwéch krétkich wtryskéw paliwa, co mozna
stwierdzi¢ wzrokiem, stuchem, dotykiem lub powonieniem. W celu unikniecia niebezpieczenstwa wybuchu
zgromadzonego w kolektorze paliwa (na skutek nieuwaznego wtry$niecia przez diagnoste zbyt duzej porcji
paliwa), sterownik pozwala (po uruchomieniu silnika) tylko na jednokrotne wykonanie tego testu. Mozliwos¢
jego ponownego przeprowadzenia jest odblokowywana dopiero po kilkudziesieciu minutach.

Uwaga: W samochodach marki Polonez funkcja testu wtryskiwacza zostata prawdopodobnie zablokowana
przez producenta i nie jest on wykonywany.

Test potozenia zerowego przepustnicy sprawdza mozliwo$¢ dotkniecia przepustnicy do $ruby regulacyjnej
biegu jatlowego. Wykonanie testu powinno spowodowaé oparcie dzwigni przepustnicy na zderzaku.
Niepowodzenie wykonania testu moze by¢ zwigzany z niewtasciwg regulacjg naciggu linki gazu.

Test serwomotoru sterujacego przepustnicy polega na jego cyklicznym wysterowaniu, powodujgcym
otwieranie i zamykanie przepustnicy z czestotliwoscig 1[Hz].

Test obrotomierza pozwala okresli¢ doktadnos¢ jego wskazan. Po rozpoczeciu testu obrotomierz powinien
wskazywac statg wartosé 3000 [obr/min] (mimo zatrzymanego silnika). Inne wartosci mogg oznaczac¢ jego
uszkodzenie.

3.4.6. Kasowanie kodow usterek

Funkcja ta powoduje wystanie do sterownika polecenia usuniecia zarejestrowanych kodéw btedéw. Nie
nastepuje to jednak automatycznie - o tym, czy btedy zostang skasowane, czy nie, decyduje
oprogramowanie sterownika. Skuteczng metodg skasowania btedéw jest ,oszukanie” sterownika poprzez
wytgczenie zasilania.
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3.5. Diagnostyka: FSO Polonez Plus - system Multec XM (MPI)

3.5.1. Odczyt parametréw pracy silnika

W przypadku systemu wtrysku wielopunktowego Multec XM stosowanego w samochodach Polonez Plus
parametry pracy silnika sg przedstawiane w postaci ,okna”, pokazanych na RYS. 3-17. Przetgczania miedzy
stronami danego ,okna” dokonujemy sie przy pomocy przycisku TEST (klawiatura typu A) lub NEXT
(klawiatura typu B).

Zestawienie i opis wszystkich parametrow zawiera TABELA 3-8.

oclonez FTus - HFFI Folone=z FTus - HMFFI
H = 5] [F?H] LM 5
TEE= 8.4 [Voltl = ?
EPK= —9d .8 CLeTDC] BaAaT= 8.8 [voltl
HMaP = 16 . 4 LkFal
TAC= - B g
oz = a Crv]
INT= a L - 1.
TEST - wigce.i | TEST —-poczatek
Tenperatura silnika vridaptac ja (BLHM):
min max mMin S
—48 152 255

RYS. 3-17 Okno parametrow pracy silnika dla systemu Multec XM
3.5.2. Odczyt wersji sterownika

Przyktadowa posta¢ ,okna” zawierajgcego informacje o typie oraz wersji oprogramowania sterownika
wtrysku wielopunktowego Multec XM jest przedstawiona na RYS. 3-18.

Identyfikacja sterownika Bledy:

22

Delco 1.6L MPFI
CAL: #3936

czujnik tlenu (EOS) -
brak sygnaiu

RYS. 3-18 Okno identyfikacji sterownika dla systemu RYS. 3-19 Przyktadowe okno koddéw usterek dla
Multec XM systemu Multec XM (dwie usterki)

3.5.3. Odczyt kodéw usterek

Jezeli wszystkie elementy ukfadu wtryskowo-zaptonowego dziatajg poprawnie, na wyswietlaczu pojawia sie
komunikat przedstawiony na RYS. 3-18. Natomiast wystgpienie usterki (np. odczytanie przez sterownik
nieprawidtowej wartosci z jakiegokolwiek czujnika) jest sygnalizowane wyswietleniem kodéw (jednego lub
wiecej) zarejestrowanych btedéw - patrz RYS. 3-19. U dotu ekranu przedstawiony zostaje opis aktualnie
podswietlonego btedu.

Zestawienie wszystkich moggcych wystgpi¢ kodoéw usterek zawiera TABELA 3-9.
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Oznaczenie | Wymiar | Parametr

| Opis

N

[1/min]

Obroty silnika

Aktualna predkosc¢ obrotowa silnika, okre$lana na podstawie
pomiaru impulsoéw z czujnika potozenia watu korbowego.
Zakres: 0 - 6375 [1/min].

TPS

\4

Potozenie
przepustnicy

Wartos¢ napiecia na suwaku potencjometru zamontowanego
na osi przepustnicy, stuzgcego do pomiaru kata otwarcia
przepustnicy.

Zakres: 0.0 - 5.0 [V].

Wartos$¢ < 0.5 [V] - przepustnica catkowicie zamknieta
Warto$¢ > 4.5 [V] - przepustnica catkowicie otwarta.

SPK

[°TDC]

Kat wyprzedzenia
zaptonu

Aktualna wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu, wyznaczana
przez algorytm sterowania silnikiem na podstawie mapy
charakterystyk wyprzedzenia zaptonu, w funkcji predkosci
obrotowej i podcisnienia  w kolektorze ssgcym, i
zmodyfikowana w zaleznosci od temperatury silnika i
sygnatu sondy Lambda.

Zakres: -90 - 90 [°TDC].

MAP

[kPa]

Cisnienie powietrza

Wartos$é podcisnienia w kolektorze dolotowym, okreslana na
podstawie pomiaru sygnatu z czujnika cisnienia
bezwzglednego powietrza w kolektorze (MAP).

Zakres: 10 - 105 [KPa].

CTS

[°Cl]

Temperatura silnika

Wartos¢ ta jest obliczana na podstawie pomiaru sygnatu z
czujnika temperatury ptynu chlodzacego (CTS).
Zakres: -40 - 152 [°C].

MAT

[°Cl]

Temperatura
powietrza

Warto$¢ temperatury powietrza w kolektorze dolotowym,
okreslana na podstawie pomiaru sygnatu

Z czujnika MAT.

Zakres: -40 - 152 [°C].

IAC

[]

Pozycja
serwomotoru IACV

Aktualne potozenie silnika krokowego sterujgcego zaworem
kontrolnym powietrza na biegu jatowym (IAC). Silnik ten jest
stosowany w celu zapewnienia stabilnosci obrotéw na biegu
jatowym (na poziomie 800[1/min]).

Zakres: 0 -255 [-].

VSS

[km/h]

Predkos¢ pojazdu

Warto$¢ ta jest obliczana na podstawie pomiaru sygnatu z
czujnika predkosci samochodu (VSS).
Zakres: 0 - 255 [km/h].

02

[mV]

Sonda Lambda

Sygnat napieciowy z czujnika tlenu w spalinach (EOS).
Mieszanka paliwowo-powietrzna bliska stechio-metrycznej (o
wspotczynniku A=1) powoduje wskazania sondy okoto
450[mV]. Nizsze wartosci oznaczajg mieszanke ubogg, a
wyzsze - mieszanke bogatg. Sterownik uwzglednia
wskazania sondy Lambda dla temperatury silnika powyzej
68[°C]. Zakres: 0 -1128 [mV].

INT

[-]

Integrator Lambda

Warto$¢ regulacyjna integratora sondy lambda. W trybie
pracy z zamknietg petlg sprzezenia zwrotnego od czujnika
tlenu (C/L), parametr ten stuzy do korekcji sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej. Jego wartos¢ nominalna powinna
wynosi¢ 128, co odpowiada mieszance stechiometryczne;.
Wartosci ponizej 128 oznaczajg mieszanke zbyt bogatg, a
wartosci powyzej 128 mieszanke zbyt uboga.

W przypadku mieszanki zbyt ubogiej wartos¢ integratora jest
zwiekszana, co powoduje stopniowe przedtuzanie czasu
wtrysku, az do momentu rozpoznania przez sonde Lambda
mieszanki bogatej. Nastepnie wartos¢ integratora jest
redukowana, az do chwili rozpoznania mieszanki ubogiej itp.
Zakres: 0 — 255 [-].
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BLM [-] Korekcja BLM Warto$¢ wspétczynnika adaptaciji (korekcji) sktadu mieszanki
(Adaptacja) (tzw. ‘Block Learn Memory’).
Zakres: 0 - 255 [-].
BAT V] Napiecie Warto$é pomiarowa napigcia zasilania sterownika.
akumulatora Zakres: 0.0 - 25.5 [V].

TABELA 3-8 Zestawienie parametréw pracy silnika dla systemu Multec XM

Kod usterki | Znaczenie

13 czujnik tlenu (EOS) - brak sygnatu

14 czujnik temperatury ptynu chiodzgcego (CTS) - sygnat zbyt niski (temperatura zbyt wysoka)

15 czujnik temperatury ptynu chiodzgcego (CTS) - sygnat zbyt wysoki (temperatura zbyt niska)

17 witryskiwacz(-e) - zwarcie do plusa, do masy lub przerwa

19 czujnik predkosci obrotowej - sygnat nieprawidtowy

21 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt wysoki

22 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt niski

24 czujnik predkosci pojazdu (VSS) - brak sygnatu

29 przekaznik pompy paliwa (FPR) - przerwa lub zwarcie do masy

32 przekaznik pompy paliwa (FPR) - zwarcie do plusa

33 czujnik cisnienia powietrza (MAP) - sygnat zbyt wysoki

34 czujnik cisnienia powietrza (MAP) - sygnat zbyt niski

35 defekt silnika krokowego zaworu obejsciowego powietrza (IACV)

41 cewka zaptonowa B (ESTB) - zwarcie do plusa

42 cewka zaptonowa A (ESTA) - zwarcie do plusa

44 czujnik tlenu (EOS) - sygnat zbyt niski (mieszanka zbyt uboga)

45 czujnik tlenu (EOS) - sygnat zbyt wysoki (mieszanka zbyt bogata)

49 zbyt wysokie napiecie zasilania (powyzej 17.2[V])

51 uszkodzenie modutu ECM - bigd pamieci EPROM (zta suma kontrolna)

55 uszkodzenie modutu ECM - bigd pamieci EEPROM (btgd wewnetrzny)

61 uzwojenie serwomotoru CCP - przerwa lub zwarcie do masy

62 uzwojenie serwomotoru CCP - zwarcie do plusa

63 cewka zaptonowa B (ESTB) - przerwa lub zwarcie do masy

64 cewka zaptonowa A (ESTA) - przerwa lub zwarcie do masy

69 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt niski
(temperatura zbyt wysoka)

71 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt wysoki
(temperatura zbyt niska)

85 uszkodzony immobilizer

87 przekaznik sprzegta ukfadu klimatyzacji (ACC) - przerwa lub zw. do masy

88 przekaznik sprzegta uktadu Klimatyzacji (ACC) - zwarcie do plusa

93 uszkodzenie uktadu QDSM

TABELA 3-9 Zestawienie koddw usterek dla systemu Multec XM
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3.6. Diagnostyka: DMP Lublin I/l - silnik Holden SOHC 2.2L MPFI
3.6.1. Odczyt parametréw pracy silnika

W przypadku silnika Holden 2.2L MPFI parametry pracy przedstawiane sg w postaci dwéch ,okien”
dostepnych pod przyciskami numerycznymi [1] i [2], ktorych wyglad jest pokazany na RYS. 3-20 oraz RYS.
3-21. Do przetaczania miedzy stronami danego okna stuzy przycisk TEST (klawiatura typu A) lub NEXT
(klawiatura typu B).

Zestawienie i opis wszystkich parametréw zawiera TABELA 3-10 raz TABELA 3-11.

CubTin TTA-TTT |CubTin TI-TTT |
= PM = -
BPH= A .888 Cm=1 CTS= —48 L*C1
CCL = -1 .933 L - 1 EXT= A .888 Cmns1
TPS= 8.8 [x1 SPE= 8.8 CLel
BaT= 8.8 [Yolt] DEP= 8.8 | B |
BaR = 18.4 CkPal ESC= A L+1
HMaP = 18 .4 CkPal aF = 8.8 L - 1
HMLD= Z8.8 CkPal _ aFC= a.8 L - 1.
TESET — wiecej TESET — wiecej
Obrot» silnika Podcisnienie
min Mmax min * M3
a8 6375 a8 5 88
CLubTin TIA-TTII |CubTin TIA-TTI |
1 = T M =
= = = . sSec
BLLC = a L — 1 TIM= a [sec]
BLHM= a8 L - 1
YE = 8.8 | I |
CCP= 8.8 L1
VeSS = a Ckphl
CGR= a8 L - 1
PHFP = a L - 1.
TEST -— wigce.j | TEST —poczatek
Honda_ lambda Fozyc ja zadana IACY 5
; min Egg

RYS. 3-20 Widok okna parametréw pracy silnika Holden 2.2L MPFI (czes$¢ 1)

Oznaczenie | Wymiar | Parametr Opis

N [1/min] | Obroty silnika Aktualna predkos¢ obrotowa silnika okreslana na
podstawie pomiaru z czujnika obrotéw watu korbowego.
Zakres: 0 - 6375 [1/min].

NO [1/min] | Obroty zadane Zadana predko$é obrotowa silnika na biegu jatowym
(przy pracy z zamknietg petlg IAC).

Po nagrzaniu silnika predkos¢ obrotowa biegu jatowego
(przy zamknietej przepustnicy) jest stabilizowana przez
sterownik na poziomie od 738[1/min] do 1550[1/min].
Zakres: 0 - 3187 [1/min].

MAT [°C] Temperatura Warto§¢ temperatury powietrza w  przewodzie
powietrza dolotowym, okreslana na podstawie pomiaru sygnatu z
czujnika MAT. Jest ona potrzebna do obliczenia ilosci
powietrza doptywajgcego przez kolektor do silnika,
poniewaz gestos¢ powietrza zmienia sie wraz z
temperatura.

Zakres: -40 - 152 [°C].

CTS [°C] | Temperatura Wartos¢ temperatury ptynu chtodzgcego, okreslana na
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silnika (ptynu cht.)

podstawie pomiaru sygnatu z czujnika CTS.
Zakres: -40 - 152 [°C]

BAR

[kPa]

Cisnienie
atmosferyczne

Warto$¢ cisnienia atmosferycznego, ktéra - wraz z
warto$cig ci$nienia bezwzglednego powietrza w
kolektorze  dolotowym - stuzy do okre$lenia
podcisnienia w kolektorze. Cisnienie atmosferyczne
moze zmienia¢ sie w granicach od 100[kPa] (na
poziomie morza) do 60[kPa] (na wysokosci 4270[m]).
Zakres: 10 - 105 [kPa]

MAP

[kPa]

Cisnienie MAP

Warto$¢ cisnienia (bezwzglednego) powietrza w
kolektorze dolotowym, bedagca wynikiem pomiaru
sygnatu z czujnika MAP, wykorzystywana m.in. do
obliczania obcigzenia silnika.

Zakres: 10 - 105 [kPa]

MLD

[kPa]

Obcigzenie silnika

Obcigzenie silnika rozumiane jest jako masa mieszanki
docierajgcej do cylindrow i regulowane jest poprzez
zmiang potozenia przepustnicy. Poniewaz masa
powietrza w cylindrze jest prawie liniowo powigzana z
cisnieniem w kolektorze dolotowym, wtasnie cisnienie w
kolektorze (skorygowane do cisnienia otoczenia) jest
miarg obcigzenia silnika.

Zakres: 20 - 100 [kPa]

VLD

[kPa]

Podcisnienie
powietrza
zasysanego

Podcisnienie powietrza zasysanego, liczone jako
réznica pomiedzy cisnieniem otoczenia a cisnieniem w
kolektorze dolotowym.

Zakres: 0 - 80 [kPa]

BAT

Napiecie zasilania

Wynik  pomiaru napiecia instalacji elektrycznej
samochodu, ktére powinno zawiera¢ sie pomiedzy
10[V] a 16[V]. Inne wskazania mogg by¢ spowodowane
np. roztadowaniem akumulatora, uszkodzeniem
alternatora lub regulatora napiecia.

Zakres: 0.0 - 25.5 [V].

VE

[%]

Sprawnosé
wolumetryczna

Inaczej - wspodtczynnik napetniania. Okresla on
procentowo stosunek zassanej masy powietrza w
cylindrze do masy powietrza teoretycznie mozliwej do
zassania, liczonej z objetosci cylindra i gestosci
powietrza atmosferycznego.

Zakres: 0 - 100 [%].

TPS

[%]

Kat otwarcia
przepustnicy

Warto$¢ kata otwarcia przepustnicy obliczana na
podstawie pomiaru napiecia z czujnika pofozenia
przepustnicy (TPS).

Zakres: 0-100 [%].

Wartos¢ 0 [%] - przepustnica catkowicie zamknieta.
Wartos¢ 100 [%] - przepustnica catkowicie otwarta.
Wartos$¢ < 1.2[%] oznacza wolne obroty silnika.

02

[mV]

Sonda Lambda

Sygnat napieciowy z czujnika zawartosci tlenu w
spalinach. Zawartos$¢ tlenu w spalinach jest zalezna od
stosunku ilosci powietrza do ilosci paliwa w
doprowadzanej do silnika mieszance. W trybie pracy z
zamknietg petla sprzezenia zwrotnego na podstawie
napiecia sondy Lambda sterownik koryguje sktad
mieszanki paliwowo-powietrznej, przy czym wigczenie
tego trybu nastepuje dopiero po nagrzaniu sondy
Lambda do temperatury okoto 260[°C], umozliwiajacej
jej poprawng prace.

Mieszanka  bliska  stechiometrycznej  powoduje
wskazania okoto 450[mV] (w granicach 300-700[mV]).
Nizsze wartosci napiecia oznaczajg mieszanke uboga,
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a wyzsze - mieszanke bogatg. Zakres: 0 - 1128 [mV]

INT -] Integrator Lambda Jest to parametr algorytmu sterowania silnikiem w
trybie pracy z zamknietg petla sprzezenia zwrotnego od
sygnatu czujnika tlenu (EOS), stuzacy do korekcji
sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej. Jego wartos¢
nominalna powinna wynosi¢ 128, co odpowiada
mieszance stechiometrycznej. Wartosci ponizej 128
oznaczajg mieszanke zbyt bogatg, a wartosci powyzej
128 mieszanke zbyt uboga.

W przypadku mieszanki zbyt ubogiej wartos¢
integratora jest zwiekszana, co powoduje stopniowe
przedtuzanie czasu wirysku, az do momentu
rozpoznania przez sonde Lambda mieszanki bogate;.
Nastepnie wartos¢ integratora jest redukowana, az do
chwili rozpoznania mieszanki ubogiej itp.

Zakres: 0 - 255 [-].

BLM Adaptacja Wspodiczynnik adaptacji stuzy do dopasowywania sie
uktadu zasilania paliwem do nowych warunkoéw pracy
silnika wynikajgcych ze zmian charakterystyk silnika w
stosunku do charakterystyk zatozonych przez
projektantow algorytmu sterowania. Wspodtczynnik
korekcji sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej (blok
uczenia - ‘Block Learn Multiplier’) stuzy wiec do
diugotrwatego modyfikowania stosunku ilosci powietrza
do ilosci paliwa. Wartos¢ tego parametru powoli
,nadgza” za kierunkiem zmian wartosci integratora
sondy Lambda (INT).

Zakres: 0 - 255 [-].

BLC Szybkos¢ adaptacji | Przedziat bloku uczenia (‘BLM Cell’), oznaczajacy
szybkos¢ ,uczenia sie” algorytmu sterowania. Wartos¢
ta zalezy od predkosci obrotowej oraz od cisnienia
powietrza w kolektorze dolotowym (MAP). Okresla ona
numer przedziatu, wedlug ktérego jest prowadzona
korekta sktadu mieszanki w danej chwili.

Zakres: 0 - 255 [-].

Warto$ci wspétczynnikéw adaptacyjnych zalezg od:

e tolerancji wykonania poszczegdlnych elementow
silnika i uktadu wtryskowego

e stanu zuzycia poszczegolnych podzespotow,
Zmieniajgcego sie z biegiem czasu

PMP [-] Pozycja Aktualne potozenie silnika krokowego sterujgcego
serwomotoru IACV zaworem obejSciowym powietrza na biegu jatowym
(uktad IAC).
Zakres: 0 - 255 [-].
DMP [ Pozycja zadana Zadane przez sterownik pofozenie silnika krokowego

serwomotoru IACV sterujgcego zaworem obejsciowym powietrza na biegu
jatowym (IAC). Wyzsze warto$ci odpowiadajg wyzszym
zgdanym obrotom biegu jatowego, natomiast wartosci
nizsze wskazujg na obnizenie predkosci obrotowe;.
Zakres: 0 - 255 [-].

SPK [°TDC] |Kat wyprzedzenia Wartos$¢ kata wyprzedzenia zaptonu w stopniach obrotu
zaptonu watu korbowego (OWK) przed/za GMP.
Zakres: -90 - 90 [°TDC].
DSP [°TDC] |Poprawka zaptonu Warto$¢ kagta wyprzedzenia zaptonu aplikowana przez

sterownik silnika w trybie ,odcinania” paliwa przy
hamowaniu (tzw. tryb DFCO). Tryb ten zmniejsza
zuzycie paliwa.

Zakres: -90 - 90 [°TDC]
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BPW

[ms]

Bazowy czas wtrysku

Parametr ten okresla czas otwarcia wtryskiwaczy, w
ciggu ktérego nastepuje wirysk paliwa do kolektora.
Poprzez regulacje czasu wtrysku sterownik koryguje
mase paliwa, a tym samym sktad mieszanki paliwowo-
powietrznej. Im dluzszy jest czas wtrysku, tym
mieszanka jest bogatsza. Bazowy czas wtrysku to
wartos¢ uzyskiwana przez sterownik z zapisanej w
pamieci sterownika mapy witrysku, przed korekcjami
wynikajgcymi z procedur regulacji stechiometrycznej,
czy tez adaptacji

Zakres: 0 - 334 [ms].

EST

[ms]

Czas zwarcia

Czas przeptywu pradu przez cewki zaptonowe (czas
Jadowania” cewek) przed momentem wyzwoleniem
iskry w cylindrach. Czas ten decyduje o jakosci iskry
zaptonowej i jej zdolnosci do inicjowania ptomienia w
cylindrze. Wieksze wartosci czasu EST stosuje sie dla
niskich predkosci obrotowych i matych obcigzeh silnika.
Zakres: 0 - 334 [ms]

ESC

[’]

Korekcja stukowa

Wartos¢ wzglednego opoznienia zaptonu (rozumiana
jako wartos¢ dodawana do nominalnego kata
wyprzedzenia zaptonu) aplikowana przez sterownik w
celu unikniecia efektu spalania stukowego. Po wykryciu
spalania detonacyjnego, sterownik opdznia (zmniejsza)
kat wyprzedzenia zaptonu, az do chwili zanikniecia
stukéw.

Uwaga: Dotyczy to tylko silnikbw wyposazonych w
uktad kontroli spalania stukowego.

Zakres: -45 - 45 [°].

CCL

Korekcja wtrysku

Parametr ten jest uzywany przez algorytm sterowania
silnikiem do korekcji bazowego czasu wtrysku (BPW)
podczas pracy w petli zamknietej. Wartos¢ BPW jest
wtedy mnozona przez wartos¢ CCL. Ma to na celu
regulacje ilosci paliwa doprowadzanego do silnika, aby
zapobiec powstaniu mieszanki zbyt ubogiej lub zbyt
bogatej. Wspdtczynnik CCL skaluje bazowy czas
wtrysku, dopasowujgc go do aktualnych warunkéw
pracy silnika. Mechanizm regulacji dawki paliwa
powoduje, ze wspofczynnik CCL zmienia sie w
poszukiwaniu dawki stechiometryczne;.

Zakres: 0.5-15[-].

CCP

[%]

Kontrola zaworu
CcCcP

Parametr ten okresla wspofczynnik wypetnienia
sygnatu sterujgcego zaworem zbiornika oczyszczania
par paliwa (uktad CCP). Oczyszczanie zbiornika paliwa
z nadmiaru par paliwa wigze sie odpowiednio
intensywnym wigczaniem zaworu. Intensywnos¢ ta
zalezy od warunkéw pracy silnika. W czasie pracy
silnika na biegu jalowym uktad CCP jest wytgczony.
Zakres: 0 - 100 [%]

AF

Wspodtczynnik A/F
(sktad mieszanki)

Parametr ten okresla zgdany stosunek zawartosci
powietrza do ilosci paliwa w mieszance paliwowo-
powietrznej. Teoretycznie powinien on wynosi¢ okoto
14,6:1 dla benzyny bezotowiowej (co oznacza, ze
wspoétczynnik nadmiaru powietrza przyjmuje wartosc
A=1, zapewniajgc mieszanke stechiometryczng).
Zakres: 0.0 - 25.5 [-].

AFC

[-]

Wspétczynnik A/F
rozruchu

Stosunek powietrze/paliwo mieszanki tworzonej w
trakcie rozruchu dla temperatury 54[°F] (co stanowi
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okoto 48[°C])).
Zakres: 0.0 - 25.5 []

VSS [km/h] | Predko$¢ pojazdu Aktualna predko$¢ samochodu, obliczana na podstawie
pomiaru sygnatu z czujnika predkosci pojazdu (VSS).
Zakres: 0 -255 [km/h]

CGR -] Numer biegu Aktualny numer biegu. Warto$¢ 6 oznacza, ze jest on
nieokreslony.
Zakres: 0 -6 [-]

TIM [s] Czas pracy silnika Czas pracy silnika od chwili rozruchu. W momencie

zatrzymania silnika wartosc
ustawiana na 0:00:00.
Zakres: 0:00:00 - 18:12:15 [gg/mm/ss]

tego parametru jest

TABELA 3-10 Zestawienie parametrow pracy silnika Holden 2.2L MPFI (czesc¢ 1)

LublTin TTA-TTI

[ ] Y
CWOTHFP
PE
CLFEUEL

=tatus sond» 1ambda

RYS. 3-21 Widok okna parametrow pracy silnika Holden 2.2L MPFI (czes¢ 2)

uktadu CCP

Oznaczenie | Parametr | Opis
O2STAT Status sondy lambda uboga — mieszanka uboga
bogata - mieszanka bogata
O2RDY Stan gotowosci nie - brak gotowosci sondy lambda
sondy lambda tak - sonda lambda gotowa do pracy
CVOTMP Stan przegrzania nie - temperatura katalizatora w normie
katalizatora tak - przegrzanie katalizatora
PE Stan wzbogacania nie -
mieszanki tak -
CLFUEL Sterowanie doptywem OI/L - praca w petli otwarte;j
paliwa C/L - praca w petli zamknietej
A/CREQ Rozkaz wigczenia nie - polecenie wyfgczenia uktadu klimatyzacji
uktadu klimatyzacji tak - polecenie wigczenia uktadu klimatyzacji
A/CON Stan witgczenia wyt. - wylgczone sprzegto uktadu klimatyzacji
uktadu klimatyzacji wh. - wigczone sprzegto uktadu klimatyzaciji
CCPON Stan wigczenia wyt. - uktad CCP wylgczony

wh. - uktad CCP wigczony

TABELA 3-11 Zestawienie parametréw pracy silnika Holden 2.2L MPFI (czes¢ 2)
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3.6.2. Odczyt wersji sterownika

Okno to pozwala na odczytanie informacji o typie silnika i sterownika oraz numerze identyfikacyjnym wersji
oprogramowania zainstalowanego w sterowniku. Numer ten jest niezbedny, jezeli zachodzi potrzeba

wymiany uszkodzonego modutu pamieci EPROM - nalezy go poda¢ przy zamawianiu nowego modutu.
Tdent»fFikac.ja sterownika

|_— typinumer

I I.—"I%}/ wersji modutu
#7149

sterownika

OMFP Lublin
IS5E-&CD:

RYS. 3-22 Widok okna identyfikacji sterownika

3.6.3. Odczyt kodéw usterek

Jezeli wszystkie elementy uktadu wtryskowo-zaptonowego dziatajg poprawnie, na wyswietlaczu pojawia sie
komunikat przedstawiony na RYS. 3-23. Natomiast wystgpienie usterki (np. odczytanie przez sterownik
nieprawidtowej wartosci z jakiegokolwiek czujnika) jest sygnalizowane wyswietleniem kodéw (jednego lub
wiecej) zarejestrowanych btedéw - patrz RYS. 3-23.

Bledy:

e

- 22
- a1

czxzu jnik temnp.pi»1vu chiod
z?cegu (@TEE - syvyagnat =b
it wy=sok i

RYS. 3-23 Widok okna kodow usterek

U dotu ekranu znajduje sie opis aktualnie podswietlonego kodu usterki.
Zestawienie wszystkich moggcych wystgpi¢ kodoéw usterek zawiera TABELA 3-12.

Kod usterki | Znaczenie

13 czujnik tlenu (EQS) - brak sygnatu (brak gotowosci sondy Lambda)

14 czujnik temperatury ptynu chlodzgcego (CTS) - sygnat zbyt niski
(temperatura zbyt wysoka)

15 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt wysoki
(temperatura zbyt niska)

16 czujnik ukfadu spalania stukowego (DSNEF) - brak sygnatu

17 uszkodzenie wtryskiwacza(-y) - zwarcie do plusa, do masy lub przerwa

18 uszkodzenie uktadu kontroli spalania stukowego (DSNEF)

19 czujnik predkosci obrotowej - sygnat nieprawidiowy

21 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt wysoki

22 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt niski
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24 czujnik predkosci pojazdu (VSS) - brak sygnatu

29 przekaznik pompy paliwa (FPR) - przerwa lub zwarcie do masy

32 przekaznik pompy paliwa (FPR) - zwarcie do plusa

33 czujnik ci$nienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP) - sygnat zbyt wysoki

34 czujnik cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP) - sygnat zbyt niski

35 uszkodzenie silnika krokowego IACV (zawdr obejsciowy powietrza)

41 cewka zaptonowa B (ESTB, cylindry 2 i 3) - zwarcie do plusa

42 cewka zaptonowa A (ESTA, cylindry 1 4) - zwarcie do plusa

43 btad integratora uktadu recyrkulacji gazéw spalinowych (EGR)

44 czujnik tlenu (EOS) - sygnat zbyt niski (mieszanka zbyt uboga)

45 czujnik tlenu (EOS) - sygnat zbyt wysoki (mieszanka zbyt bogata)

46 wentylator uktadu chtodzenia (FAN1) - przerwa lub zwarcie do masy

47 btad pozycjonowania czopu zaworu recyrkulacji gazéw spalinowych (EGR)

48 wentylator uktadu chtodzenia (FAN1) - zwarcie do plusa

49 zbyt wysokie napiecie zasilania (powyzej 17.2[V])

51 uszkodzenie ECM - biad pamieci EPROM (zta suma kontrolna)

55 uszkodzenie ECM - biad pamieci EEPROM (btad wewnetrzny)

56 lampka kontrolna (CEL) - przerwa lub zwarcie do masy

57 lampka kontrolna (CEL) - zwarcie do plusa

61 uzwojenie przekaznika uktadu CCP - przerwa lub zwarcie do masy

62 uzwojenie przekaznika uktadu CCP - zwarcie do plusa

63 cewka zaptonowa B (ESTB, cylindry 2 i 3) - przerwa lub zwarcie do masy

64 cewka zaptonowa A (ESTA, cylindry 1i4) - przerwa lub zwarcie do masy

69 czujnik temperatury powietrza w kolektorze dolotowym (MAT) - sygnat zbyt niski
(temperatura zbyt wysoka)

71 czujnik temperatury powietrza w kolektorze dolotowym (MAT) - sygnat zbyt wysoki
(temperatura zbyt niska)

77 wentylator uktadu chtodzenia (FAN2) - przerwa lub zwarcie do masy

78 wentylator uktadu chtodzenia (FAN2) - zwarcie do plusa

87 przekaznik sprzegta uktadu klimatyzacji (ACC) - przerwa lub zwarcie do masy

88 przekaznik sprzegta uktadu klimatyzacji (ACC) - zwarcie do plusa

91 szybkosciomierz (TACH) - przerwa lub zwarcie do masy

92 szybkosciomierz (TACH) - zwarcie do plusa

93 uszkodzenie ECM - usterka uktadu QDSM

TABELA 3-12 Zestawienie kodéw usterek dla silnika Holden 2.2L MPFI

3.6.4. Funkcje diagnostyczne

Sterownik silnika Holden SOHC 2.2L MPFI pozwala na przeprowadzenie nastepujgcych specjalnych funkcji
diagnostycznych:

e Kasowanie wspotczynnikéw adaptacyjnych

Regulacja predkosci obrotowej na biegu jatowym

Regulacja kata wyprzedzenia zaptonu

Regulacja sktadu mieszanki (w trybie pracy z otwartg petlg sprzezenia zwrotnego)

Wybdr trybu pracy algorytmu sterowania doptywem paliwa na biegu jatowym

Wybor trybu pracy algorytmu sterowania doptywem powietrza na biegu jalowym

Sterowanie potozeniem zaworu regulujgcego doptyw powietrza na biegu jatowym (IACV)
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FUNKCJE DIAGNOSTYCZNE:

2.0broty biegu jatowego
3.Kat wyprz.zapionu
4.A/F petli otwartej

5. ;L)
7.

FUEL MODE (O/L, C
6.IAC MODE (O/L, C/L)
Sterowanie IACV

RYS. 3-24 Posta¢ menu dodatkowych funkcji diagnostycznych

3.6.4.1. Kasowanie wspotczynnikéw adaptacyjnych

Funkcja ta pozwala na ,wyzerowanie” (ustawienie wartosci poczatkowych) wspétczynnikédw uczenia sie (tzw.
BLM - ‘Block Learn Memory’). Parametry te stuzg do dtugotrwatego korygowania obliczen stosunku ilosci
powietrza do ilosci paliwa w sktadzie mieszanki. Stanowig one element korekcyjny dla wartosci integratora
sondy Lambda (INT) i powoli ,nadgzajg” za jego zmianami, jezeli przez dituzszy czas odbiegajg one od
wartosci odpowiadajgcej mieszance stechiometrycznej. Wartos¢ wspétczynnikow adaptacyjnych jest
wynikiem dziatania dodatkowych czynnikow, takich jak:

e tolerancja wykonania elementow silnika i uktadu wtryskowego

e stan zuzycia poszczegodlnych podzespotdw silnika

3.6.4.2. Funkcje regulacyjne

Podczas diagnostyki silnika Holden SOHC 2.2L MPFI mozliwa jest zdalna regulacja (przy pomocy testera)
niektérych parametrow pracy silnika, takich jak:

e predkosc¢ obrotowa biegu jalowego

e kat wyprzedzenia zaptonu

e skiad mieszanki paliwowo-powietrznej (wartos¢ wspotczynnika A/F)

Zasady obstugi testera podczas procedur regulacyjnych sg nastepujgce:

o Klawiszami strzatek powodujemy zwiekszanie lub zmniejszanie warto$ci danego parametru (w
okreslonym przedziale) oraz wysylanie odpowiednie polecenia do sterownika wymuszajgce jego
zmiane.

o Nacisniecie przycisku ENTER oznacza ,zapamigtanie” zmienionej wartosci oraz powrét do trybu
wyswietlania parametrow pracy silnika. Wartosci bedg zapamietane do momentu wytgczenia zaptonu,
lub wprowadzenia innym zmian regulacyjnych.

o Nacisniecie przycisku ESC oznacza rezygnacje z wprowadzania zmian oraz powr6t do trybu
wyswietlania parametréw pracy silnika. Przywrécone zostajg wéwczas wartosci poczatkowe.

wartos$é Obroty biegu jatowego .
| wartosc¢
aktualna 6= | 0 [rpm] /

maksymalna
600 << 850 >>1640— |

. / \\ .
wartosc¢ wartosc¢

minimalna zadana

RYS. 3-25 Regulacja predkosci obrotowej biegu jalowego
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wartosc¢
aktualna

wartosé
minimalna

wartosc¢
aktualna

wartosé
minimalna

____——______ Kat wyprzedzenia zapionu

/

‘\\\\\\\\

/

SPK = 0.0 [°]
0 << 15 >> 60/
Lo \

/

\

RYS. 3-26 Regulacja kata wyprzedzenia zaptonu

A/F petli otwartej
kﬁo.o L = 1.004 |

| 1.7 << 14.7 >> 17.2

/
. —

wartos¢
maksymalna

wartosé
zadana

wartos¢ zadana
(wspotczynnik A)

wartos¢
maksymalna

wartosc¢
zadana

RYS. 3-27 Regulacja sktadu mieszanki (praca w petli otwartej - tryb O/L)

FUEL MODE (O/L,C/L)

petla zamknieta
1l - petla otwarta
2 - petla zamknieta

.

wartoscé
aktualna

RYS. 3-28 Wybor trybu pracy algorytmu sterowania doptywem paliwa

IAC MODE (O/L,C/L)
petla zamknieta

1l - petla otwarta
2 - petla zamknieta

A//

wartoscé
aktualna

RYS. 3-29 Wybor trybu pracy algorytmu sterowania doptywem powietrza na biegu jatowym
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wartos¢ — |
aktualna \2%1% IACV / warto$é

PMP = 0 [-] maksymalna

DMP = 0
| »0 << 0 >>‘255\
wartos¢ — | T

minimalna wartos¢
zadana

RYS. 3-30 Regulacja potozenia zaworu sterujgcego doptywem powietrza na biegu jatowym (IACV)

Uwaga: Regulacja wspotczynnika A/F dotyczy tylko trybu pracy silnika z otwartg petlg sprzezenia
zwrotnego, tzn. bez uwzgledniania sygnatu z czujnika tlenu. Dlatego tryb ten jest ustawiany automatycznie
przez tester po wybraniu funkcji regulacji sktadu mieszanki. Nacisniecie przycisku ENTER powoduje dalszg
prace sterownika w trybie z otwartg petlg (O/L), a nacisniecie przycisku ESC oznacza powrét do trybu z petlg
zamknietg (C/L).

Uwaga: Regulacja parametrow pracy silnika nie powoduje ich trwatych zmian. Funkcje te majg jedynie
charakter testowy - po zakohczeniu diagnostyki (przerwaniu komunikacji sterownik-tester) sterownik silnika
ustala warto$¢ tych parametrow na podstawie wlasnych algorytmow sterujgcych.

3.6.5. Testowanie elementéw wykonawczych

Funkcja ta pozwala na przeprowadzenie kontroli poprawnosci dziatania nastepujgcych uktadow:
e Lampka kontrolna CHECK ENGINE (CEL)

e Przekaznik pompy paliwa (FPR)

e Serwomotor uktadu sterowania doptywem powietrza na biegu jatowym (IAC)

e Przekaznik zaworu uktadu kontroli par paliwa (CCP)

Uwaga: Testy elementéw wykonawczych mozna wykonywac¢ tylko przy zatrzymanym silniku samochodu
(niezbedne jest natomiast wigczenie zasilania).

Zasady obstugi testera podczas procedury testowania sg nastepujace:

e Po wejsciu do procedury testowania elementéw wykonawczych wyswietli sie menu przedstawione na
rysunku RYS. 3-31. Nacisniecie odpowiedniego klawisza numerycznego od ,1” do ,4” uruchomi przypisang
mu procedure diagnostyczng. Do sterownika wysytane jest Zzgdanie wykonania testu, co powoduje, ze
okredlony element zostaje przez czas kilku sekund w specyficzny sposdb wysterowany, a zadaniem
diagnosty jest zweryfikowanie poprawnosci jego dziatania (wzrokowo lub stuchowo). Nazwa aktualnie
testowanego podzespotu zostaje podswietlona na czas trwania testu.

e Nacisniecie przycisku ESC oznacza przerwanie lub zakonczenie testowania i powr6ét do menu
wyswietlania funkcji diagnostycznych.

TEST ELEMENTOW WYKONAW.

1l.Lampka kontrolna
CHECK ENGINE (CEL)
2 .Przekaznik pompy
paliwa (FPR)
3.Serwomotor uktadu
k.powietrza (IAC)
4.Zawdr kontroli par
paliwa (CCP)

RYS. 3-31 Kolejnos¢ wykonywania testow elementéow wykonawczych
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¢ Test lampki kontrolnej CHECK ENGINE powinien spowodowaé jej mruganie ze stalg
czestotliwoscia 0.2Hz (raz na pie¢ sekund). Brak $Swiecenia lampki moze oznaczaé jej
uszkodzenie.

d Testy przekaznikdéw polegajg na ich cyklicznym wigczaniu i wytgczaniu, co objawia sie styszalnymi
~puknieciami” elektromagneséw. Brak stukdw moze oznaczaé niesprawnos¢ danego urzgdzenia.
Przed wystawieniem diagnozy nalezy sprawdzi¢ czy dany pojazd jest wyposazony we wszystkie
uktady poddane testowi w opisanym trybie (np. uktad klimatyzacji).

¢ Test serwomotoru uktadu kontroli doptywu powietrza na biegu jatowym polega na jego cyklicznym
przesuwaniu w obydwa skrajne potozenia, czyli otwieraniu i zamykaniu zaworu.

¢  Ruchy silnika krokowego IACV powinny by¢ wyraznie styszalne.

3.6.6. Kasowanie kodéw usterek

Funkcja ta pozwala na skasowanie zarejestrowanych w pamieci sterownika kodoéw usterek. Po wykryciu i
zlikwidowaniu przyczyn wystepowania btedéw, zapamietane kody nie sg usuwane w sposéb automatyczny
(zazwyczaj dopiero po pewnym czasie, przy spetnieniu okreslonych warunkéw). Skasowanie kodéw biedow
przy pomocy testera pozwala na zweryfikowanie poprawnosci przeprowadzonej naprawy.
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3.7. Diagnostyka silnika w samochodach Daewoo Nexia i Espero

3.7.1. Odczyt parametréw pracy silnika

W przypadku samochodéw marki Daewoo Nexia oraz Daewoo Espero parametry pracy silnika sg
przedstawiane w postaci dwéch ,okien”, dostepnych pod przyciskami numerycznymi [1] i [2], ktérych wyglad
jest pokazany na RYS. 3-32 oraz RYS. 3-33. Do przetgczania miedzy stronami danego okna stuzy przycisk
TEST (klawiatura typu A) lub NEXT (klawiatura typu B).

Zestawienie i opis wszystkich parametrow zawiera TABELA 3-13 oraz TABELA 3-14.

Hexia 1.5 HFIL-OHC | Hexia 1.5 HMHFPFI/-OHC
z 5 = =1zi" HiEE
= rPM = . M=
Had= a [F?H] oz = a Cra%']
TPE= 8.88a8 [YVolt] INT= a L — 1
HaT= —d48 CLeC1 BLC= a L — 1
CTsS= =48 LeC1 BLH= a L - 1
BaR= 18.4 [kPal aF = 8.8 L — 1
HaP = 1i8.4 [kFPal cO = a L - 1
SPK= a.8 C*TOC1 _ ACP= -1Z28 CkPal _

TESET - wiece.d TEET - wigce.j |

Max Max

6370 Z368

Hexia 1.5 HWFL-OHC

m]¥ -

=
-

VEE = [kphd

a
BaT= a.8 [Yoltl
TEST —-poczatek
Pozy»Cc. ja TACWY:
min Max
255

RYS. 3-32 Widok okna parametréw pracy silnika Daewoo Nexia i Espero (czes¢ 1)

Oznaczenie

Wymiar

Parametr

Opis

N

[1/min]

Predkos¢ obrotowa
silnika

Aktualna (rzeczywista) predko$¢ obrotowa silnika
okredlana na podstawie pomiaru z czujnika obrotoéw
watu korbowego.

Zakres: 0 - 6375 [1/min].

NO

[1/min]

Obroty zadane

Zadana predkos$¢ obrotowa silnika.
Zakres: 0 - 1600 [1/min]
albo  0-3200 [1/min].

NOi

[1/min]

Obroty zadane
biegu jatowego

Zadana predko$é obrotowa silnika na biegu jatowym
(przy pracy z zamknietg petlg IAC).

Po nagrzaniu silnika predkos¢ obrotowa biegu jatowego
(przy zamknietej przepustnicy) jest stabilizowana przez
sterownik na poziomie od 738[1/min] do 1550[1/min].
Zakres: 0 - 1600 [1/min]

albo  0-3200 [1/min].

TPS

V]

Otwarcie
przepustnicy

Wartos¢ napiecia na  suwaku  potencjometru
zamontowanego na osi przepustnicy, stuzgcego
do pomiaru kata otwarcia przepustnicy.

1
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Zakres: 0.0 - 5.0 [V].

Warto$¢ > 4.5 [V] - przepustnica catkowicie otwarta.
Wartos¢ < 0.5 [V] - przepustnica catkowicie zamknieta
(wolne obroty silnika).

INJ

[ms]

Czas wtrysku

Parametr ten okresla czas otwarcia wtryskiwaczy, w
ciggu ktorego nastepuje wtrysk paliwa do kolektora.
Poprzez regulacje czasu wtrysku sterownik koryguje
mase paliwa, a tym samym sktad mieszanki paliwowo-
powietrznej. Im dluzszy jest czas wtrysku, tym
mieszanka jest bogatsza. Bazowy czas wirysku to
wartos¢ uzyskiwana przez sterownik z zapisanej w
pamieci sterownika mapy wirysku, przed korekcjami
wynikajgcymi z procedur regulacji stechiometrycznej,
czy tez adaptacji.

Zakres: 0 - 1000 [ms].

BAR

[kPa]

Cisnienie
atmosferyczne

Warto$¢ cisnienia atmosferycznego, ktéra - wraz z
wartoscig cisnienia bezwzglednego powietrza w
kolektorze  dolotowym - stuzy do okreS$lenia
podcisnienia panujgcego w kolektorze. Cisnienie
atmosferyczne moze zmienia¢é sie w granicach od
100[kPa] (na poziomie morza) do 60[kPa] (na
wysokosci 4270[m]).

Zakres: 10 - 105 [kPa].

MAP

[kPa]

Cisnienie MAP

Wartos¢ cisnienia (bezwzglednego) powietrza w
kolektorze dolotowym, bedgca wynikiem pomiaru
sygnatu z czujnika MAP, wykorzystywana m.in. do
obliczania obcigzenia silnika.

Zakres: 10 - 105 [kPa].

SPK

[°TDC]

Kat wyprzedzenia
zaptonu

Wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu w stopniach obrotu
watu korbowego (OWK) przed/za GMP.
Zakres: -90 - 90 [°TDC].

MAT

[°C]

Temperatura
powietrza

Warto$¢ temp. powietrza w Kkolektorze dolotowym,
okredlana na podstawie pomiaru sygnatu z czujnika
MAT. Jest ona potrzebna do obliczenia ilosci powietrza
doptywajgcego przez kolektor do silnika, poniewaz
gestos¢ powietrza zmienia sie wraz z temperatura.
Zakres: -40 - 152 [°C].

CTS

[°C]

Temperatura
silnika (ptynu cht.)

Warto$¢ temperatury ptynu chtodzgcego, okreslana na
podstawie pomiaru sygnatu z czujnika CTS.
Zakres: -40 - 152 [°C].

02

[mV]

Sonda Lambda

Sygnat napieciowy z czujnika zawartosci tlenu w
spalinach. Zawartos$¢ tlenu w spalinach jest zalezna od
stosunku ilosci powietrza do ilosci paliwa w
doprowadzanej do silnika mieszance. W trybie pracy z
zamknietg petla sprzezenia zwrotnego na podstawie
napiecia sondy Lambda sterownik koryguje sktad
mieszanki paliwowo-powietrznej, przy czym wigczenie
tego trybu nastepuje dopiero po nagrzaniu sondy
Lambda do temperatury okoto 260 [°C], umozliwiajgcej
jej poprawng prace.

Mieszanka  bliska  stechiometrycznej  powoduje
wskazania okoto 450 [mV] (w granicach 300-700 [mV]).
Nizsze wartosci napiecia oznaczajg mieszanke uboga,
a wyzsze - mieszanke bogata.

Zakres: 0 - 1131 [mV].
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INT [-] Integrator Lambda Jest to parametr algorytmu sterowania silnikiem w
trybie pracy z zamknietg petlg sprzezenia zwrotnego od
sygnatu czujnika tlenu (EOS), stuzacy do korekcji
sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej. Jego wartos¢
nominalna powinna wynosi¢ 128, co odpowiada
mieszance stechiometrycznej. Wartosci ponizej 128
oznaczajg mieszanke zbyt bogatg, a wartosci powyzej
128 mieszanke zbyt uboga.

W przypadku mieszanki zbyt ubogiej wartos¢
integratora jest zwiekszana, co powoduje stopniowe
przedtuzanie czasu witrysku, az do momentu
rozpoznania przez sonde Lambda mieszanki bogatej.
Nastepnie wartos¢ integratora jest redukowana, az do
chwili rozpoznania mieszanki ubogiej itp.

Zakres: 0 - 255 [-]

BLM Adaptacja Wspodiczynnik adaptacji stuzy do dopasowywania sie
uktadu zasilania paliwem do nowych warunkéw pracy
silnika wynikajgcych ze zmian charakterystyk silnika w
stosunku do charakterystyk zatozonych przez
projektantow algorytmu sterowania. Wspotczynnik
korekcji sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej (blok
uczenia - ‘Block Learn Multiplier’) stuzy wiec do
dlugotrwatego modyfikowania stosunku ilosci powietrza
do ilosci paliwa. Wartos¢ tego parametru powoli
.,nadgza” za kierunkiem zmian wartosci integratora
sondy Lambda (INT).

Zakres: 0 - 255 [-]

BLC Szybkos¢ adaptacji | Przedziat bloku uczenia (‘BLM Cell’), oznaczajacy
szybkos¢ ,uczenia sie” algorytmu sterowania. Wartosé
ta zalezy od predkosci obrotowej oraz od cisnienia
powietrza w kolektorze dolotowym (MAP). Okresla ona
numer przedziatu, wedlug ktérego jest prowadzona
korekta sktadu mieszanki w danej chwili.

Zakres: 0 - 255 [-].

Wartosci wspotczynnikow adaptacyjnych zalezg od:

e tolerancji wykonania poszczegdlnych elementow
silnika i uktadu wtryskowego

e stanu zuzycia poszczegdlnych podzespotdw,
Zmieniajgcego sie z biegiem czasu

AF [-] Wspétczynnik A/F Parametr ten okresla zadany stosunek zawartosci
(sktad mieszanki) powietrza do ilosci paliwa w mieszance paliwowo-
powietrznej. Teoretycznie powinien on wynosi¢ okofo
14,6:1 dla benzyny bezotowiowej (co oznacza, ze
wspoétczynnik nadmiaru powietrza przyjmuje wartosc
A=1, zapewniajgc mieszanke stechiometryczng).
Zakres: 0.0 - 25.5 [-].

IAC [-] Pozycja Aktualne potozenie silnika krokowego sterujgcego
serwomotoru IACV zaworem obejsciowym powietrza na biegu jatowym
(uktad IAC).
Zakres: 0 - 255 [-].
BAT V] Napiecie zasilania Wynik  pomiaru napiecia instalacji elektrycznej

samochodu, ktére powinno zawiera¢ sie pomiedzy
10[V] a 16[V]. Inne wskazania mogg by¢ spowodowane
np. roztadowaniem akumulatora, uszkodzeniem
alternatora lub regulatora napigcia.

Zakres: 0.0 - 25.5 [V].
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VSS [km/h] Predkos¢ pojazdu Aktualna predkos¢ samochodu, obliczana na podstawie
pomiaru sygnatu z czujnika predkosci pojazdu (VSS).
Zakres: 0 -255 [km/h].

TIM [s] Czas pracy silnika Czas pracy silnika od chwili rozruchu. W momencie

zatrzymania silnika wartosc
ustawiana na 0:00:00.
Zakres: 0:00:00 - 18:12:15 [gg/mm/ss].

tego parametru jest

TABELA 3-13 Zestawienie parametrow pracy silnika - Daewoo Nexia i Espero (czgs¢ 1)

Nexia 1.5 MPI/OHC

A/CREQ
A/CON
FANREQ
FANON
O2STAT
CLLOOP

nie
wyi.
nie
wyl.
uboga
o/L

zadanie wtaczenia A/C

RYS. 3-33 Widok okna parametrow pracy silnika Daewoo Nexia i Espero (czgs¢ 2)

Oznaczenie | Parametr | Oopis
A/ICREQ Rozkaz wigczenia nie - zadanie wyfgczenia uktadu klimatyzaciji
ukfadu klimatyzacji tak - zadanie wtagczenia uktadu klimatyzacji
A/CON Stan wigczenia wyt. - wytgczone sprzegto uktadu klimatyzacji
ukfadu klimatyzacji wh. - wigczone sprzegto ukfadu klimatyzaciji
FANREQ Rozkaz wigczenia nie - zadanie wytgczenia wentylatora chfodnicy
wentylatora cht. tak - zgdanie wigczenia wentylatora chtodnicy
FANON Stan wigczenia wyt. - wytgczony przekaznik wentylatora chtodnicy
wentylatora cht. wh. - wigczony przekaznik wentylatora chiodnicy
O2STAT Status sondy lambda uboga - mieszanka uboga
bogata - mieszanka bogata
CLLOOP Sterowanie OJ/L - praca w petli otwartej

w petli zamknietej (C/L)

C/L - praca w petli zamknietej

TABELA 3-14 Zestawienie parametrow pracy silnika Daewoo Nexia i Espero (czes¢ 2)

3.7.2. Odczyt wersji sterownika

Okno to pozwala na odczytanie informacji o typie silnika i sterownika oraz numerze identyfikacyjnym wers;ji
oprogramowania zainstalowanego w sterowniku. Numer ten jest niezbedny, jezeli zachodzi potrzeba
wymiany uszkodzonego modutu pamieci EPROM - nalezy go poda¢ przy zamawianiu nowego modutu.

Identyfikacja sterownika

Daewoo Nexia
ITMS-6F

#0000 v\
\

numer wersji
sterownika

RYS. 3-34 Widok okna identyfikacji sterownika.
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3.7.3. Odczyt kodéw usterek

Wysoki stopieh ztozonosci uktadu sterowania silnikiem oraz wymogi bezpieczehstwa stwarzajg koniecznos¢
wyposazenia sterownika w specjalne procedury diagnostyczne. Ich zadaniem jest Jezeli wszystkie elementy
uktadu wtryskowo-zaptonowego dziatajg poprawnie, na wyswietlaczu pojawia sie komunikat przedstawiony
na RYS. 3-34. Natomiast wystgpienie usterki (np. odczytanie przez sterownik nieprawidtowej warto$ci
Z jakiegokolwiek czujnika) jest sygnalizowane wyswietleniem kodéw (jednego lub wiecej) zarejestrowanych
btedéw - patrz RYS. 3-35.

Bledy:

- 33

czujnik cisnienia
powietrza (MAP)

RYS. 3-35 Widok okna kodéw usterek

U dotu ekranu znajduje sie opis aktualnie podswietlonego kodu usterki.
Zestawienie koddéw usterek dla samochodéw Daewoo Nexia i Daewoo Espero zawiera TABELA 3-15.

Kod usterki | Znaczenie
12 brak impulséw odniesienia z ukfadu DIS
13 usterka sondy lambda (EOS)
14 usterka czujnika temperatury ptynu chtodzgcego (CTS)
albo:
14 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt niski (temp. zbyt wysoka)
15 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt wysoki (temp. zbyt niska)
21 usterka czujnika potozenia przepustnicy (TPS)
albo:
21 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt wysoki
22 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt niski
23 usterka czujnika temperatury powietrza (MAT)
albo:
23 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt wysoki (temp. zbyt wysoka)
24 czujnik predkosci pojazdu (VSS) - brak sygnatu
25 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt niski (temp. zbyt niska)
32 usterka ukfadu recyrkulacji spalin (EGR)
33 usterka czujnika cisnienia powietrza (MAP)
albo:
33 czujnik cisnienia powietrza (MAP) - sygnat zbyt wysoki
34 czujnik cisnienia powietrza (MAP) - sygnat zbyt niski
35 usterka ukfadu kontroli biegu jatowego (silnik krokowy IACV)
42 usterka uktadu zaptonowego (EST)
44 sonda lambda (EOS) - sygnat zbyt niski (mieszanka zbyt uboga)
45 sonda lambda (EOS) - sygnat zbyt wysoki (mieszanka zbyt bogata)
51 uszkodzenie modutu ECM - btgd pamieci EPROM
53 zbyt wysokie napiecie zasilania
55 uszkodzenie ECM - immobilizer

TABELA 3-15 Zestawienie kodow usterek dla samochodéw Daewoo Nexia i Daewoo Espero.
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3

3.7.4. Funkcje diagnostyczne
Elektroniczne moduty sterowania Delco IEFI stosowane w samochodach Daewoo Nexia i Daewoo Espero
udostepniajg nastepujgcy zestaw specjalnych funkcji diagnostycznych:

e Kasowanie wspotczynnikow adaptacyjnych

e Regulacja predkosci obrotowej silnika na biegu jatowym

FUNKCJE DIAGNOSTYCZNE:

2 .0broty biegu jatowego

RYS. 3-36 Posta¢ menu dodatkowych funkcji diagnostycznych

Uwaga: W zaleznosci od marki samochodu, typu silnika i wersji sterownika, niektére z testow pokazanych
na RYS. 3-36 mogg by¢ niedostepne.

3.7.4.1. Kasowanie wspotczynnikéw adaptacyjnych

Funkcja ta pozwala na ,wyzerowanie” (ustawienie wartosci poczatkowych) wspotczynnikéw algorytmu
uczenia si¢ (tzw. BLM - ‘Block Learn Memory’). Parametry te stuzg do dtugotrwatego korygowania obliczen
stosunku ilosci powietrza do ilosci paliwa w skiadzie mieszanki. Stanowig one element korekcyjny dla
wartosci integratora sondy Lambda (INT) i powoli ,nadgzajg” za jego zmianami, jezeli przez dtuzszy czas
odbiegajg one od wartosci odpowiadajgcej mieszance stechiometrycznej. Wartos¢ wspotczynnikow
adaptacyjnych jest wynikiem dziatania dodatkowych czynnikéw, takich jak:

e tolerancja wykonania elementéw silnika i uktadu wtryskowego

e stan zuzycia poszczegélnych podzespotéw silnika

3.7.4.2. Funkcje regulacyjne

Podczas diagnostyki samochodéw Daewoo Nexia i Daewoo Espero mozliwa jest zdalna regulacja (przy
pomocy testera) nastepujgcych parametréw pracy silnika na biegu jalowym:
e predkosc¢ obrotowa biegu jalowego

Zasady obstugi testera podczas procedur regulacyjnych sg nastepujgce:
Klawiszami strzatek powodujemy zwigkszanie lub zmniejszanie wartosci danego parametru (w
okredlonym przedziale) oraz wysytanie odpowiednie polecenia do sterownika wymuszajgce jego zmiane.

¢ Nacisniecie przycisku ENTER oznacza ,zapamietanie” zmienionej wartosci oraz powr6t do trybu
wyswietlania parametrow pracy silnika. Wartosci bedg zapamietane do momentu wytgczenia zaptonu,
lub wprowadzenia innym zmian regulacyjnych.

¢ Nacisniecie przycisku ESC oznacza rezygnacje z wprowadzania zmian oraz powr6t do trybu
wyswietlania parametrow pracy silnika. Przywrécone zostajg wowczas wartosci poczatkowe.

wartoscé —_— | iy
aktualna W jatowego wartos¢
maksymalna

NO = 0 [rpm] ,

T 600 << 85¢—221600
wartosé wartosé
minimalna zadana

RYS. 3-37 Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego
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Uwaga: Regulacja parametrow pracy silnika nie_powoduje ich trwatych zmian. Funkcje te majg jedynie
charakter testowy - po zakoriczeniu diagnostyki (przerwaniu komunikacji sterownik-tester) sterownik silnika
ustala warto$¢ tych parametrow na podstawie wlasnych algorytmow sterujgcych.

3.7.5. Testowanie elementéw wykonawczych

Funkcja ta pozwala na przeprowadzenie kontroli poprawnosci dziatania nastepujgcych

podzespotdw:

e Lampka kontrolna SES LIGHT

e Lampka kontrolna SHIFT LIGHT

e Przekaznik wentylatora chtodnicy (FAN)

e Przekaznik sprzegta uktadu klimatyzacji (A/C)

Uwaga: Testy elementow wykonawczych mozna wykonywa¢ tylko przy zatrzymanym silniku samochodu
(niezbedne jest natomiast wigczenie zasilania).

Zasady obstugi testera podczas procedury testowania sg nastepujgce:

. Po wejsciu do procedury testowania elementow wykonawczych wyswietli sie menu przedstawione na
rysunku RYS. 3-31. Nacisniecie odpowiedniego klawisza numerycznego od ,1” do ,4” uruchomi
przypisang mu procedure diagnostyczng. Do sterownika wysytane jest zgdanie wykonania testu, co
powoduje, ze okreslony element zostaje przez czas kilku sekund w specyficzny sposdb wysterowany.
Zadaniem diagnosty jest wowczas zweryfikowanie poprawnosci jego dziatania (wzrokowo Ilub
stuchowo). Nazwa aktualnie testowanego podzespotu zostaje podswietlona na czas trwania testu.

e Nacisniecie przycisku ESC oznacza przerwanie lub zakonczenie testowania i powr6ét do menu
wyswietlania funkcji diagnostycznych.

TEST ELEMENTOW WYKONAW.

.Lampka kontrolna

SES LIGHT (SES)
.Lampka kontrolna
SHIFT LIGHT
.Przekaznik wentyl.
chiodz. (FAN)
.Przekaznik ukladu
klimatyzacji (ACC)

= w N R

RYS. 3-38 Lista wykonywanych testow elementéw wykonawczych

- Test lampki kontrolnej SES LIGHT oraz SHIFT LIGHT powinien spowodowaé ich mruganie ze staig
czestotliwoscig 0.2[Hz] (raz na pie¢ sekund). Brak $wiecenia lampki moze oznaczaé jej uszkodzenie.

- Testy przekaznika wentylatora chtodnicy oraz przekaznika ukfadu A/C polegajg na ich cyklicznym
wigczaniu i wylgczaniu, co objawia sie styszalnymi ,puknieciami’ elektromagnesow. Brak stukow moze
oznacza¢ niesprawnos$¢ danego urzadzenia. Przed wystawieniem diagnozy nalezy sprawdzi¢ czy dany
pojazd jest wyposazony we wszystkie uktady poddane testowi w opisanym trybie (np. uktad klimatyzaciji).

Uwaga: W zaleznosci od marki samochodu, typu silnika i wersji sterownika, niektére z testow pokazanych
na RYS. 3-38 mogg by¢ niedostepne.

3.7.6. Kasowanie kodow usterek

Funkcja ta pozwala na skasowanie zarejestrowanych w pamieci sterownika kodoéw usterek. Po wykryciu i
zlikwidowaniu przyczyn wystepowania bteddw, zapamietane kody nie sg usuwane automatycznie
(zazwyczaj dopiero po pewnym czasie, przy spetnieniu okreslonych warunkéw). Skasowanie kodéw btedéw
przy pomocy testera pozwala na zweryfikowanie poprawnosci przeprowadzonej naprawy.
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3.8. Diagnostyka silnika w samochodach Daewoo Lanos, Nubira i
Leganza

3.8.1. Odczyt parametréw pracy silnika

W przypadku samochodéw marki Daewoo Lanos, Nubira i Leganza parametry pracy silnika sg
przedstawiane w postaci dwdch kolejnych ,okien”, dostepnych pod klawiszami numerycznymi [1] i [2],
ktérych wyglad jest pokazany na RYS. 3-39 oraz RYS. 3-40. Do przetgczania miedzy stronami danego okna
stuzy przycisk TEST (klawiatura typu A) lub NEXT (klawiatura typu B).

Zestawienie i opis wszystkich parametréw zawiera TABELA 3-16 oraz TABELA 3-17.

Daewoo Lanos | DPaewoo Lanos |

iqnyla---q?..lsﬁn!-i HE SIS 1
= rPM = M=
Had= a [F?H] aPH= d.86868 Cm=1
TPE= [YVolt] 02 = a Cmv]
HMaT= CLeC1 IHNT= a L — 1
CTsS= LeC1 BLC= a L - 1
BAaR= [kPal BLHM= a L — 1
MaP = [CkPal aF = 8.8 L — 1
YLD= CkFal _ cCO = a L_— 1.
wiece.j TEST — wi ece.j
Mnax
6373

Daewoo Lanos |

OMP = a8 L — 1
YEE = a Ckphl
BAT= 8.8 [Vu?t]
TESET —pocz=zatek
Cisnienie AT
min Max
-128 141

RYS. 3-39 Widok okna parametréw pracy silnika - Daewoo Lanos, Nubira, Leganza (cze$¢ 1)

Oznaczenie Wymiar |Parametr Opis

N [1/min] | Obroty silnika Aktualna predkos¢ obrotowa silnika okreslana na
podstawie pomiaru z czujnika obrotéw watu korbowego.
Zakres: 0 - 6375 [1/min].

NO [/min] | Obroty zadane Zgdana predkos¢ obrotowa silnika na biegu jatowym (przy
biegu jatowego pracy z zamknietg petlg IAC).

Po nagrzaniu silnika predkos¢ obrotowa biegu jatowego
(przy zamknietej przepustnicy) jest stabilizowana przez
sterownik na poziomie od 738[1/min] do 1550[1/min].
Zakres: 0 - 1594 [1/min] (sterownik IEFI-6)

albo 0 - 3188 [1/min] (sterownik ITMS-6F).

NOd [1/min] | Réznica Réznica miedzy aktualng predkoscig obrotowg silnika i
predkosci zgdang predkoscig obrotows silnika na biegu jatowym.
obrotowej Zakres: 0 - 1594 [1/min] (sterownik IEFI-6)

albo  0- 3188 [1/min] (sterownik ITMS-6F).
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TPS

Otwarcie
przepustnicy

Wartosc napiecia na suwaku potencjometru
zamontowanego na osi przepustnicy, stuzgcego
do pomiaru kata otwarcia przepustnicy.

Zakres: 0.0 - 5.0 [V].

Wartos$¢ > 4.5 [V] - przepustnica catkowicie otwarta.
Wartos$¢ < 0.5 [V] - przepustnica catkowicie zamknieta
(wolne obroty silnika)

BPW

[ms]

Bazowy czas
witrysku

Parametr ten okre$la czas otwarcia wtryskiwaczy, w ciggu
ktérego nastepuje wtrysk paliwa do kolektora. Poprzez
regulacje czasu wtrysku sterownik koryguje mase paliwa,
a tym samym skfad mieszanki paliwowo-powietrznej. Im
dtuzszy jest czas wirysku, tym mieszanka jest bogatsza.
Bazowy czas wtrysku to wartos¢ uzyskiwana przez
sterownik z zapisanej w pamieci sterownika mapy wtrysku,
przed korekcjami wynikajagcymi z procedur regulacji
stechiometrycznej, czy tez adaptacji.

Zakres: 0 - 250 [ms].

APW

[ms]

Czas wtrysku
asynchronicznego

Asynchroniczny wtrysk paliwa jest uzywany przez
algorytm  sterowania silnikiem do tymczasowego
wzbogacania mieszanki.

Zakres: 0 - 250 [ms].

BAR

[kPa]

Cisnienie
atmosferyczne

Warto$¢ cisnienia atmosferycznego, ktéra wraz z
warto$cig  ciSnienia bezwzglednego powietrza w
kolektorze dolotowym, stuzy do okreslenia podcisnienia
panujgcego w kolektorze. Cisnienie atmosferyczne moze
zmienia¢ sie w granicach od 100[kPa] (na poziomie
morza) do 60[kPa] (na wysokosci 4270[m]).

Zakres: 10 - 105 [kPa].

MAP

[kPa]

Cisnienie MAP

Wartos¢ cisnienia  (bezwzglednego) powietrza w
kolektorze dolotowym, bedgca wynikiem pomiaru sygnatu
z czujnika MAP, wykorzystywana m.in. do obliczania
obcigzenia silnika.

Zakres: 10 - 105 [kPa].

VLD

[kPa]

Podcisnienie
powietrza
zasysanego

Podcisnienie powietrza zasysanego, liczone jako rdznica
pomiedzy cisnieniem otoczenia a ci$nieniem w kolektorze
dolotowym.

UWAGA: W przypadku sterownika ITMS-6F wartos¢
parametru VLD nie jest wyswietlana (wskazywana jest
stata wartos¢ 0.00 )

Zakres: 0 - 80 [kPa].

SPK

[°TDC]

Kat wyprzedzenia
zaptonu

Wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu w stopniach obrotu
watu korbowego (OWK) przed/za GMP.
Zakres: -90 - 90 [°TDC].

MAT

[°C]

Temperatura
powietrza (MAT)

Warto$¢ temperatury powietrza w przewodzie dolotowym,
okreslana na podstawie pomiaru sygnatu z czujnika MAT.
Jest ona potrzebna do obliczenia ilosci powietrza
doptywajacego przez kolektor do silnika, poniewaz
gestos¢ powietrza zmienia sie wraz z temperaturg.

Zakres: -40 - 152 [°C].

CTS

[°C]

Temperatura
silnika (ptynu cht.
CTS)

Warto$¢ temperatury ptynu chtodzacego, okreslana na
podstawie pomiaru sygnatu z czujnika CTS.
Zakres: -40 - 152 [°C]

02

[mV]

Sonda Lambda

Sygnat napieciowy z czujnika zawartosci tlenu w
spalinach. Zawarto$¢ tlenu w spalinach jest zalezna od
stosunku ilosci powietrza do ilosci paliwa w
doprowadzanej do silnika mieszance. W trybie pracy z
zamknietg petla sprzezenia zwrotnego na podstawie
napiecia sondy Lambda sterownik koryguje sktad
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mieszanki paliwowo-powietrznej, przy czym wigczenie
tego trybu nastepuje dopiero po nagrzaniu sondy Lambda
do temperatury okoto 260 [°C], umozliwiajgcej jej
poprawng prace.

Mieszanka bliska stechiometrycznej powoduje wskazania
okoto 450 [mV] (w granicach 300-700 [mV]). Nizsze
wartosci napiecia oznaczajg mieszanke ubogg, a wyzsze -
mieszanke bogata.

Zakres: 0 - 1131 [mV].

INT

-]

Integrator Lambda

Jest to parametr algorytmu sterowania silnikiem w trybie
pracy z zamknietg petlg sprzezenia zwrotnego od sygnatu
czujnika tlenu (EOS), stuzacy do korekcji sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej. Jego warto$¢ nominalna powinna
wynosi¢ 128, co odpowiada mieszance stechiometryczne;.
Wartosci ponizej 128 oznaczajg mieszanke zbyt bogatg, a
warto$ci powyzej 128 mieszanke zbyt uboga.

W przypadku mieszanki zbyt ubogiej wartos¢ integratora
jest zwiekszana, co powoduje stopniowe przedtuzanie
czasu wtrysku, az do momentu rozpoznania przez sonde
Lambda mieszanki bogatej. Nastepnie wartos¢ integratora
jest redukowana, az do chwili rozpoznania mieszanki
ubogiej itp.

Zakres: 0 - 255 [-]

BLC

Szybkos¢
adaptacji

Przedziat bloku uczenia (‘BLM Cell’), oznaczajgcy
szybkos¢ ,uczenia sie” algorytmu sterowania. Wartos¢ ta
zalezy od predkosci obrotowej oraz od cisnienia powietrza
w kolektorze dolotowym (MAP). Okresla ona numer
przedziatu, wedlug ktoérego jest prowadzona korekta
sktadu mieszanki w danej chwili.

Zakres: 0 - 255 [-]

BLM

Adaptacja

Wspotczynnik adaptacji stuzy do dopasowywania sie
uktadu zasilania paliwem do nowych warunkéw pracy
silnika wynikajgcych ze zmian charakterystyk silnika w
stosunku  do  charakterystyk  zalozonych  przez
projektantéw algorytmu sterowania. Wspétczynnik korekcji
sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej (blok uczenia -
‘Block Learn Multiplier’) stuzy wiec do dtugotrwatego
modyfikowania stosunku ilosci powietrza do ilosci paliwa.
Warto$¢ tego parametru powoli ,nadgza” za kierunkiem
zmian wartosci integratora sondy Lambda (INT).

Zakres: 0 - 255 [-].

Wartosci wspotczynnikow adaptacyjnych zalezg od:

e tolerancji wykonania poszczegdlnych elementéw
silnika i uktadu wtryskowego

e stanu zuzycia  poszczegdlnych  podzespotdw,
Zmieniajgcego sie z biegiem czasu

AF

[-]

Wspotczynnik A/F
(sktad mieszanki)

Parametr ten okresla Zadany stosunek zawartoSci
powietrza do ilosci paliwa w mieszance paliwowo-
powietrznej. Teoretycznie powinien on wynosi¢ okoto
14,6:1 dla benzyny bezotowiowej (co oznacza, ze
wspoétczynnik nadmiaru powietrza przyjmuje wartosé A=1,
zapewniajgc mieszanke stechiometryczng).

Zakres: 0.0 - 25.5 []

Co

Korekcja CO

Jest to wartos¢ odczytana z potencjometru regulacyjnego
COADJ. Parametr ten okres$la stopien zawartosci tlenku
wegla (CO) w spalinach w pojazdach, ktére nie sg
wyposazone w sonde lambda (tzn. pracujg z otwartg petlg
sprzezenia zwrotnego).
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Zakres: 0 - 255 [].

PMP [-] Pozycja Aktualne potozenie silnika krokowego sterujacego
serwomotoru zaworem obejsciowym powietrza na biegu jalowym (uktad
IACV IAC). Zakres: 0 - 255 [-].
DMP [-] Pozycja zadana|Zadane przez sterownik potozenie silnika krokowego
serwomotoru sterujgcego zaworem obejsciowym powietrza na biegu
IACV jalowym (IAC). Wyzsze wartosci odpowiadajg wyzszym

zgdanym obrotom biegu jatowego, natomiast warto$ci
nizsze wskazujg na obnizenie predkosci obrotowe;.
Zakres: 0 - 255 [-].

ACP [kPa] Cisnienie w Parametr ten ma znaczenie tylko w przypadku
uktadzie samochoddéw wyposazonych w ukfad klimatyzaciji.
klimatyzacji Zakres: -128 - 3141 [kPa].

BAT V] Napiecie zasilania | Wynik ~ pomiaru  napiecia  instalacji  elektrycznej

samochodu, ktére powinno zawieraé¢ sie pomiedzy 10[V] a
16[V]. Inne wskazania mogg by¢é spowodowane np.
roztadowaniem akumulatora, uszkodzeniem alternatora
lub regulatora napiecia.

Zakres: 0.0 - 25.5 [V]

VSS [km/h] Predkos¢ pojazdu | Aktualna predkosé¢ samochodu, obliczana na podstawie
pomiaru sygnatu z czujnika predkosci pojazdu (VSS).
Zakres: 0 -255 [km/h].

TABELA 3-16 Zestawienie parametréw pracy silnika - Daewoo Lanos, Nubira, Leganza (czes¢ 1)

Daewoo Lanos | Daewoo Lanos |
il%ﬁﬁﬂ*?ﬁllll.ﬂﬁ:ﬁElllli ] . ala]=
nie nie

CVvOTHP nie CVvOTHP nie

FPE nie FPE nie

BLHEH disable CLIAC 0L

YGISEHN disable CLFUEL 0L

INOLEC nie AasCRERQ nie

CLFUEL 0L fasSCON wrt.

CLTHR nie EGROH =

TEST — wiece.] TEST — wiece.]
Status sond» 1ambda Btatus sond» 1ambda
Daewoo Lanos | Daewoo Lanos |
-ﬁaﬁlﬁé]ﬁ_ﬂ_ - LN

nie wy .

DFCO nie HA-F & wrt.

AasCREGQ nie

A CON wylt.

AasCDIE none

CCFPOH wyt .

LFRE wywl .

HA-F & wyl .

TEST —poc=zatek TEST —poc=zatek
Miska predkosE obrotowa Htaczenie z=aworu CCP

sterownik IEFI-6 sterownik ITMS-6F

RYS. 3-40 Widok okna parametréw pracy silnika - Daewoo Lanos, Nubira, Leganza (czesc¢ 2)

88



Daewoo Lanos, Nubira i Leganza

Oznaczenie | Parametr | Opis
O2STAT Status sondy lambda uboga - mieszanka uboga
bogata - mieszanka bogata
O2RDY Stan gotowosci nie - brak gotowosci sondy lambda
sondy lambda tak - sonda lambda gotowa do pracy
CVOTMP Stan przegrzania nie - temperatura katalizatora w normie
katalizatora tak - przegrzanie katalizatora
BLMEN Stan aktywnosci disable - nieaktywny algorytm adaptacyjny (BLM)
algorytmu BLM enable - aktywny algorytm adaptacyjny (BLM)
VGISEN Stan aktywnosci enable - wigczone sterowanie VGIS (uktadem
sterowania VGIS dolotowym o zmiennej geometrii)
PE Stan wzbogacania nie -
mieszanki tak -
IDLEC Stan biegu jatowego nie - obroty silnika poza zakresem biegu jalowego
tak - stabilna praca silnika na biegu jatowym
CLIAC Sterowanie  zaworem | O/L - praca w petli otwartej
obejsciowym IACV C/L - praca w petli zamknietej
CLFUEL Sterowanie doptywem | O/L - praca w petli otwartej
paliwa C/L - praca w petli zamknietej
CLTHR Stan zamkniecia nie - przepustnica otwarta
przepustnicy tak - przepustnica catkowicie zamknieta
1/MINLOW Stan niskich obrotéw | nie - predko$¢ obrotowa silnika w normie
silnika tak - niskie obroty silnika (ponizej dolnej granicy)
H1/MINCO Stan wigczenia tak - wtgczony tryb odcinania doptywu paliwa przy zbyt
trybu pracy H1/MINCO | wysokiej predkosci obrotowej silnika
DFCO Stan wigczenia tak - wigczony tryb odcinania doptywu paliwa przy
trybu pracy DFCO hamowaniu silnika
A/CON Stan wigczenia wyt. - wytgczone sprzegto uktadu klimatyzacji
uktadu klimatyzacji wl. - wigczone sprzegto uktadu klimatyzaciji
A/ICREQ Rozkaz wigczenia nie - polecenie wyltgczenia uktadu klimatyzac;ji
uktadu klimatyzacji tak - polecenie wtgczenia ukfadu klimatyzaciji
A/COIS Stan blokady sprzegta | blokada sprzegta uktadu klimatyzacji (z powodu
uktadu klimatyzaciji np. zbyt wysokiej predkosci obrotowej lub catkowicie
otwartej przepustnicy)
LS/FAN Stan wigczenia wyt. - wentylator 1 wytgczony
wentylatora wl. - rozkaz wigczenia wentylatora 1 (niskie obroty)
HS/FAN Stan wigczenia wyt. - wentylator 2 wytgczony
wentylatora wl. - rozkaz wigczenia wentylatora 2 (wysokie obroty)
CCPON Stan wigczenia wyt. - uktad CCP wytgczony
uktadu CCP wt. - uktad CCP wigczony

TABELA 3-17 Zestawienie parametréw pracy silnika - Daewoo Lanos, Nubira, Leganza (czes¢ 2)

3.8.2. Odczyt wersji sterownika
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Okno to pozwala na odczytanie informacji o typie silnika i sterownika oraz numerze identyfikacyjnym wersji
oprogramowania zainstalowanego w sterowniku. Numer ten jest niezbedny, jezeli zachodzi potrzeba
wymiany uszkodzonego modutu pamieci EPROM - nalezy go poda¢ przy zamawianiu nowego modutu.

Identyfikacja sterownika

Daewoo Lanos
ITMS-6F : #000

T~

~—

numer wersji modelu
sterownika

RYS. 3-41 Widok okna identyfikacji sterownika typu IEFI-6.

3.8.3. Odczyt kodéw usterek

Jezeli wszystkie elementy uktadu wtryskowo-zaptonowego dziatajg poprawnie, na wyswietlaczu pojawia sie
komunikat przedstawiony na RYS. 3-41. Natomiast wystapienie usterki (np. odczytanie przez sterownik
nieprawidtowej wartosci z jakiegokolwiek czujnika) jest sygnalizowane wyswietleniem kodéw (jednego lub
wiecej) zarejestrowanych btedéw - patrz RYS. 3-42.

Bledy:

27

sonda lambda (EOS) -
brak sygnatu

RYS. 3-42 Widok okna kodow usterek

U dotu ekranu znajduje sie opis aktualnie podswietlonego kodu usterki
Zestawienie wszystkich moggcych wystgpi¢ kodoéw usterek dla sterownika typu IEFI-6 zawiera TABELA 3-18.
Zestawienie wszystkich kodow usterek dla sterownika typu ITMS-6F zawiera TABELA 3-19.

Kod usterki | Znaczenie

13 sonda lambda (EOS) - brak sygnatu

14 czujnik temperatury ptynu chlodzgcego (CTS) - sygnat zbyt niski
(temperatura zbyt wysoka)

15 czujnik temperatury ptynu chiodzgcego (CTS) - sygnat zbyt wysoki
(temperatura zbyt niska)

17 uszkodzenie wtryskiwacza(-y) - zwarcie do plusa, do masy lub przerwa

19 czujnik potozenia watu korbowego (CPS) - sygnat nieprawidtowy (czujnik pr. obrotowej)

21 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt wysoki

22 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt niski

23 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt wysoki

24 czujnik predkosci pojazdu (VSS) - brak sygnatu

25 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt niski

27 czujnik cisnienia uktadu klimatyzacji (ACP) - sygnat zbyt wysoki
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28 czujnik cisnienia uktadu klimatyzacji (ACP) - sygnat zbyt niski

33 czujnik ci$nienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP) - sygnat zbyt wysoki
34 czujnik cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP) - sygnat zbyt niski
35 uszkodzenie silnika krokowego IACV

36 uktad recyrkulacji spalin (EGR) - potozenie zaworu

41 cewka zaptonowa B (ESTB) - zwarcie do plusa

42 cewka zaptonowa A (ESTA) - zwarcie do plusa

43 <niezdefiniowany kod btedu>

45 sonda lambda (EOS) - sygnat zbyt wysoki (mieszanka zbyt bogata)

51 uszkodzenie modutu ECM - btagd pamieci EPROM

53 uszkodzenie ECM — immobilizer

54 uszkodzenie potencjometru regulacji CO (COADJ)

63 cewka zaptonowa B (ESTB) - przerwa lub zwarcie do masy

64 cewka zaptonowa A (ESTA) - przerwa lub zwarcie do masy

92 uszkodzenie ECM - usterka uktadu QDM/QDSM

TABELA 3-18 Zestawienie kodéw usterek dla sterownika typu IEFI-6.

Kod usterki | Znaczenie

1 sterowanie TCM/PWM - sygnat zbyt niski

2 sterowanie TCM/PWM - sygnat zbyt wysoki

3 sterowanie wentylatora cht. 1 (LS/FAN) - zwarcie do masy

4 sterowanie wentylatora cht. 1 (LS/FAN) - zwarcie do plusa

5 sterowanie wentylatora cht. 2 (HS/FAN) - zwarcie do masy

6 sterowanie wentylatora cht. 2 (HS/FAN) - zwarcie do plusa

7 uzwojenie przekaznika uktadu EGR - przerwa lub zwarcie do masy

8 uzwojenie przekaznika uktadu EGR - zwarcie do plusa

13 sonda lambda (EOS) - brak sygnatu

14 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt niski
(temperatura zbyt wysoka)

15 czujnik temperatury ptynu chtodzgcego (CTS) - sygnat zbyt wysoki
(temperatura zbyt niska)

16 czujnik ukfadu kontroli spalania stukowego - brak sygnatu

17 uszkodzenie wtryskiwacza(-y) - zwarcie do plusa, do masy lub przerwa

18 uszkodzenie ECM - usterka uktadu kontroli spalania stukowego

19 czujnik potozenia watu korbowego (CPS) - sygnat nieprawidtowy (czujnik pr. obrotowej)

21 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt wysoki

22 czujnik potozenia przepustnicy (TPS) - sygnat zbyt niski

23 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt wysoki

24 czujnik predkosci pojazdu (VSS) - brak sygnatu

25 czujnik temperatury powietrza (MAT) - sygnat zbyt niski

27 czujnik cisnienia uktadu klimatyzacji (ACP) - sygnat zbyt wysoki

28 czujnik cisnienia uktadu klimatyzacji (ACP) - sygnat zbyt niski

29 przekaznik pompy paliwa (FPR) - przerwa lub zwarcie do masy

32 przekaznik pompy paliwa (FPR) - zwarcie do plusa

33 czujnik cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP) - sygnat zbyt wysoki

34 czujnik cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP) - sygnat zbyt niski

35 uszkodzenie silnika krokowego IACV

41 cewka zaptonowa B (ESTB) - zwarcie do plusa

42 cewka zaptonowa A (ESTA) - zwarcie do plusa

43 <niezdefiniowany kod btedu>

44 sonda lambda (EOS) - sygnat zbyt niski (mieszanka zbyt uboga)

45 sonda lambda (EOS) - sygnat zbyt wysoki (mieszanka zbyt bogata)

47 <niezdefiniowany kod btedu>

49 zbyt wysokie napiecie zasilania
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51 uszkodzenie ECM - bigd pamieci EPROM

53 uszkodzenie ECM - immobilizer

54 uszkodzenie potencjometru regulacji CO (COADJ)

55 uszkodzenie ECM - btgd pamieci EEPROM

61 uzwojenie przekaznika zaworu CCP - przerwa lub zwarcie do masy
62 uzwojenie przekaznika zaworu CCP - zwarcie do plusa

63 cewka zaptonowa B (ESTB) - przerwa lub zwarcie do masy

64 cewka zaptonowa A (ESTA) - przerwa lub zwarcie do masy

87 przekaznik sprzegta ukfadu klimatyzacji (ACC) - przerwa lub zwarcie do masy
88 przekaznik sprzegta uktadu klimatyzacji (ACC) - zwarcie do plusa
93 uszkodzenie ECM - usterka uktadu QDM/QDSM

TABELA 3-19 Zestawienie kodow usterek dla sterownika typu ITMS-6F

3.8.4. Funkcje diagnostyczne

Elektroniczne moduty sterowania typu IEFI-6 oraz ITMS-6F stosowane w samochodach Daewoo Lanos,
Nubira i Leganza udostepniajg nastepujgcy zestaw specjalnych funkcji diagnostycznych:

e Kasowanie wspotczynnikéw adaptacyjnych

Regulacja predkosci obrotowej na biegu jatowym

Regulacja kata wyprzedzenia zaptonu

Regulacja sktadu mieszanki (w trybie pracy z otwartg petlg sprzezenia zwrotnego)

Wybdr trybu pracy algorytmu sterowania doptywem paliwa na biegu jatowym

Wybor trybu pracy algorytmu sterowania doptywem powietrza na biegu jatowym

Sterowanie potozeniem zaworu regulujgcego doptyw powietrza na biegu jatowym (IACV)

FUNKCJE DIAGNOSTYCZNE:

.Obroty biegu jatowego
.Kat wyprz.zapitonu
.A/F petli otwartej
.FUEL MODE (O/L, C/L)
.IAC MODE (O/L, C/L)
.Sterowanie IACV

[

N WN)

Rys. 3-1 Posta¢ menu dodatkowych funkcji diagnostycznych

3.8.4.1. Kasowanie wspoétczynnikow adaptacyjnych

Funkcja ta pozwala na ,wyzerowanie” (ustawienie wartosci poczatkowych) wspétczynnikow algorytmu
uczenia sie (tzw. BLM - ‘Block Learn Memory’). Parametry te stuzg do diugotrwatego korygowania obliczen
stosunku ilosci powietrza do ilosci paliwa w sktadzie mieszanki. Stanowig one element korekcyjny dla
wartosci integratora sondy Lambda (INT) i powoli ,nadgzajg” za jego zmianami, jezeli przez dtuzszy czas
odbiegajg one od wartosci odpowiadajgcej mieszance stechiometrycznej. Wartos¢ wspotczynnikow
adaptacyjnych jest wynikiem dziatania dodatkowych czynnikéw, takich jak:

e tolerancja wykonania elementdw silnika i uktadu wtryskowego

e stan zuzycia poszczegélnych podzespotéw silnika

3.8.4.2. Funkcje regulacyjne
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Podczas diagnostyki samochodéw Daewoo Lanos, Nubira i Leganza mozliwa jest zdalna regulacja (przy
pomocy testera) nastepujgcych parametréw pracy silnika na biegu jatowym:

predkos¢ obrotowa biegu jalowego

kat wyprzedzenia zaptonu

skfad mieszanki paliwowo-powietrznej (warto$¢ wspétczynnika A/F)

tryb pracy algorytmu sterowania doptywem paliwa (otwarta lub zamknieta petla sprzezenia zwrotnego)
tryb pracy algorytmu sterowania doptywem powietrza na biegu jatowym (otwarta lub zamknieta petla
sprzezenia zwrotnego)

potozenie zaworu regulujgcego doptyw powietrza (IACV)

Zasady obstugi testera podczas procedur regulacyjnych sg nastepujgce:

Klawiszami strzatek powodujemy zwiekszanie lub zmniejszanie wartosci danego parametru (w
okreslonym przedziale) oraz wysytanie odpowiedniego polecenia do sterownika wymuszajgcego jego
zmiane.

Nacisniecie przycisku ENTER oznacza ,zapamietanie” zmienionej wartosci oraz powrot do trybu
wyswietlania parametrow pracy silnika. Wartosci bedg zapamietane do momentu wytgczenia zaptonu,
lub wprowadzenia innym zmian regulacyjnych.

Nacisniecie przycisku ESC oznacza rezygnacje z wprowadzania zmian oraz powr6t do trybu
wyswietlania parametrow pracy silnika. Przywrdcone zostajg woéwczas wartosci poczatkowe.

wartos$¢ T———— | Obroty biegu Jalowego £ &
aktualna \_> wartos¢
H@A = 8 [rpnl maksymalna

Ly 6HE8 << 838 >>1688

sz /
wartos¢ \

minimalna ‘.
TTT——  wartos¢

zadana

RYS. 3-43 Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego

wartosé —  Kat wyprzedzenia zap-l-nnU/ wartosé

aktualna maksymalna
EPE = 8.8 [*1]
e

» B L4 15 *>> &8

warto$¢ — | \

minimalna ..
TTT——  wartosé

zadana

RYS. 3-44 Regulacja kata wyprzedzenia zaptonu
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wartosc¢
aktualna

wartosé
minimalna

Daewoo Nexia, Espero

\

/V

AasF petli
8.8 L

Ak

11.7 £«

otwarte.j
1.88

14.7»>» 17 .24

\

wartos¢ zadana
(wspotczynnik L)

wartosc
maksymalna

wartosc¢
zadana

RYS. 3-45 Regulacja sktadu mieszanki (praca w petli otwartej - tryb O/L)

FUEL HODE

Fetla
1 — petla
Z — petla

(0L ,CAL 2
zamknieta

otwarta
zamknieta

— wartosc¢

aktualna

RYS. 3-46 Wybor trybu pracy algorytmu sterowania doptywem paliwa

IaC HODE
Fetla

1 — petla
2 — petla

{D!L,EJL}*/,/

zamknieta

otwarta
zanknieta

— wartosc¢

aktualna

RYS. 3-47 Wybdr trybu pracy algorytmu sterowania doptywem powietrza na biegu jatowym

wartosé
aktualna

wartosé
minimalna

\

\
PHMP =

DOHP
B <«

otozenie IaACY wartosé
8 [ - 1 //////// maksymalna
A ‘//
5] > Z535
TTT——  wartosé
zadana

RYS. 3-48 Regulacja potozenia zaworu sterujgcego doptywem powietrza na biegu jatowym (IACV)
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Uwaga: Regulacja wspotczynnika A/F dotyczy tylko trybu pracy silnika z otwartg petla sprzezenia
zwrotnego, tzn. bez uwzgledniania stanu czujnika tlenu w spalinach. Dlatego tryb ten jest ustawiany
automatycznie przez tester po wybraniu funkcji regulacji sktadu mieszanki. Naci$niecie przycisku ENTER
powoduje dalszg prace sterownika w trybie z otwartg petla sprzezenia zwrotnego (O/L), a nacisniecie
przycisku ESC oznacza powrét do trybu z petlg zamknietg (C/L).

Uwaga: Regulacja parametrow pracy silnika nie powoduje ich trwatych zmian. Funkcje te majg jedynie
charakter testowy - po zakohczeniu diagnostyki (przerwaniu komunikacji sterownik-tester) sterownik silnika
ustala warto$¢ tych parametrow na podstawie wlasnych algorytmow sterujgcych.

3.8.5. Testowanie elementéw wykonawczych

Funkcja ta pozwala na przeprowadzenie kontroli poprawnosci dziatania nastepujgcych uktadéw:
Lampka kontrolna SES LIGHT (‘Service Engine Soon’)

Przekaznik wentylatora uktadu chtodzenia (FAN)

Przekaznik sprzegta ukfadu klimatyzacji (A/C)

Przekaznik uktadu dolotowego o zmiennej geometrii (VGIS)

Serwomotor uktadu recyrkulacji gazéw spalinowych (EGR)

Serwomotor uktadu sterowania doptywem powietrza na biegu jatowym (IAC)

Przekaznik zaworu uktadu kontroli par paliwa (CCP) - opcjonalnie

Uwaga: Testy elementow wykonawczych mozna wykonywa¢ tylko przy zatrzymanym silniku samochodu
(niezbedne jest natomiast wigczenie zaptonu).

Zasady obstugi testera podczas procedury testowania sg nastepujgce:

d Po wejsciu do procedury testowania elementéw wykonawczych wys$wietli sie menu przedstawione na
rysunku RYS. 3-49. Nacisniecie odpowiedniego klawisza numerycznego od ,1” do ,4” uruchomi
przypisang mu procedure diagnostyczng. Do sterownika wysytane jest zgdanie wykonania testu, co
powoduje, ze okreslony element zostaje przez czas kilku sekund w specyficzny sposéb wysterowany, a
zadaniem diagnosty jest zweryfikowanie poprawnosci jego dziatania (wzrokowo lub stuchowo). Nazwa
aktualnie testowanego podzespotu zostaje podswietlona na czas trwania testu.

d Nacisniecie przycisku ESC oznacza przerwanie lub zakonczenie testowania i do menu wyswietlania
funkciji diagnostycznych.

TEET ELEHEHTSH HYEOHAH . |

1.Lanmpka kontrolna
EEE LIGHT ({SES»
Z . PrzekaZnik wentwl.
chitod=. CFaM >
2 .PrzekaZfznik uk tadu
]lHEtFZEGéI CAaCC >
4 . Zawdr uk fadu
recyrk . .cpalin (EGRE2>»
5 . Lawdr uk taduy t

olo
zm.geomnetrii (VGIE)
B . Zawor kontroli par

paliwa CCCP?>

RYS. 3-49 Lista dostepnych procedur diagnostycznych elementéw wykonawczych

Test lampki kontrolnej SES LIGHT (‘Service Engine Soon’) powinien spowodowa¢ jej mruganie ze statg
czestotliwoscig 0.2[Hz] (raz na pie¢ sekunde). Brak swiecenia lampki moze oznaczac jej uszkodzenie.

Testy przekaznikdw polegajg na ich cyklicznym wigczaniu i wylgczaniu, co objawia sie styszalnymi
»puknieciami” elektromagnesow. Brak stukéw moze oznacza¢ niesprawnos¢ danego urzgdzenia. Przed
wystawieniem diagnozy nalezy sprawdzi¢ czy dany pojazd jest wyposazony we wszystkie ukfady poddane
testowi w opisanym trybie (np. ukfad klimatyzac;ji).

Uwaga: W zaleznosci od marki samochodu, typu silnika i wersji sterownika, niektére z testéw pokazanych
na RYS. 3-49 mogg by¢ niedostepne.
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3.8.6. Kasowanie kodow usterek

Funkcja ta pozwala na skasowanie zarejestrowanych w pamieci sterownika kodow usterek. Po wykryciu i
zlikwidowaniu przyczyn wystepowania btedoéw, zapamietane kody nie sa usuwane automatycznie
(zazwyczaj dopiero po pewnym czasie, przy spetnieniu okreslonych warunkéw). Skasowanie kodéw btedéw
przy pomocy testera pozwala na zweryfikowanie poprawnosci przeprowadzonej naprawy.
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3.9. Diagnostyka silnika w samochodzie Daewoo Matiz
3.9.1. Odczyt parametréw pracy silnika

W przypadku samochodu marki Daewoo Matiz parametry pracy silnika sg przedstawiane w postaci dwdch
,okien”, dostepnych pod klawiszami numerycznymi [1] i [2], ktorych wyglad jest pokazany na RYS. 3-50 oraz
RYS. 3-51.

Zestawienie i opis wszystkich parametrow zawiera TABELA 3-20 oraz TABELA 3-21.

Daewoo HMati= | Daewoo Hati= |
= rPM
IHJd= a.a8 Cn=1
SPE= a CL=TDOC 1]
HMHaT= —48 CLeC1
CTsS= —48 L+C1
naF= a.,.888 [Vvolt]
HaP = 18.4 [LkPal

0Z = a8 Crvl ) )
TESET -— wigce.j | TESET -— wigce.j |

Daewoo HMati= |

T TER— -7 -
VSS=
BAT=

5]
8.8 I[Vo

TEET —-poc=zatek

Max
192

RYS. 3-50 Widok okna parametrow pracy silnika - Daewoo Matiz (cze$¢ 1)

Oznaczenie | Wymiar | Parametr Opis
N [1/min] | Predkos$¢ obrotowa | Aktualna predkos¢é obrotowa silnika okreslana na
silnika podstawie pomiaru z czujnika obrotéw watu korbowego.
Zakres: 0 - 8160 [1/min].
NO [1/min] | Nominalna predkosé |Zadana predkosé obrotowa silnika na biegu jatowym.
obrotowa silnika Po nagrzaniu silnika predkos¢ obrotowa biegu jatowego
na biegu jalowym (przy zamknietej przepustnicy) jest stabilizowana przez

sterownik na  poziomie okoto 950 [1/min].
Zakres: 0 - 2040 [1/min].

INJ [ms] | Czas wtrysku Parametr ten okre$la czas otwarcia wtryskiwaczy, w
ciggu ktérego nastepuje wirysk paliwa. Poprzez
regulacje czasu wtrysku sterownik koryguje mase
paliwa, a tym samym sktad mieszanki paliwowo-
powietrznej. Im dluzszy jest czas witrysku, tym
mieszanka jest bogatsza. Czas ten jest okreslany na
podstawie zapisanej w pamieci sterownika mapy
wtrysku, przed korekcjami wynikajgcymi z procedur
regulacji stechiometrycznej, czy tez adaptac;ji.

Zakres: 0 - 262 [ms].
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SPK [°TDC] |Kat wyprzedzenia Wartos$¢ kata wyprzedzenia zaptonu w stopniach obrotu
zaptonu watu korbowego (OWK) przed/za GMP.
Zakres: -127 - 127 [°TDC].
MAT [°C] | Temperatura Warto§¢  temperatury  powietrza ~w  kolektorze
powietrza dolotowym, okreslana na podstawie pomiaru sygnatu z
czujnika MAT. Jest ona potrzebna do obliczenia ilosci
powietrza doptywajacego przez kolektor do silnika,
poniewaz gestos¢ powietrza zmienia sie wraz z
temperaturg.
Zakres: -40 - 120 [°C].
CTS [°C] | Temperatura Warto$¢ temperatury ptynu chtodzacego, okreslana na
silnika (ptynu cht.) podstawie pomiaru sygnatu z czujnika CTS.
Zakres: -40 - 120 [°C].

MAP [kPa] | Cisnienie MAP Warto$é cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym,
bedgca wynikiem pomiaru sygnatu z czujnika MAP,
wykorzystywana m.in. do obliczania obcigzenia silnika.

map V] Napiecie czujnika Zakres: 10 - 105 [kPa].

MAP Zakres: 0.00 - 5.00 [V].
BAR [kPa] |Cisnienie Warto$¢ cisnienia atmosferycznego, ktéra - wraz z
atmosferyczne wartoscig cisnienia MAP - stuzy do okreslenia
podci$nienia panujgcego w kolektorze dolotowym.

bar V] Napiecie czujnika Cisnienie atmosferyczne moze zmienia¢ sie w

ci$nienia atm. granicach od 100[kPa] (ha poziomie morza) do 60[kPa]
(na wysokosci 4270[m]).
Zakres: 10 - 105 [kPa].
Zakres: 0.00 - 5.00 [V].
TPS [%0] Otwarcie Warto§¢ napiecia na  suwaku potencjometru
przepustnicy zamontowanego na osi przepustnicy, stuzacego
do pomiaru kata otwarcia przepustnicy.
tps V] Napiecie czujnika Zakres: 0 - 100 [%].
TPS Zakres: 0.00 - 5.00 [V].

TPM [%0] Minimalne otwarcie | Minimalny (,wyuczony” i zapamietany przez sterownik

przepustnicy silnika) stopieh otwarcia przepustnicy.

tpm V]
Zakres: 0 - 100 [%].
Zakres: 0.00 - 5.00 [V].

02 [mV] | Sondalambda Sygnat napieciowy z sondy lambda. Zawartos¢ tlenu w

(czujnika zawartosci | spalinach jest zalezna od stosunku ilosci powietrza do
tlenu w spalinach) ilosci paliwa w doprowadzanej do silnika mieszance. W

trybie pracy z zamknietg petla sprzezenia zwrotnego
(C/L) na podstawie napiecia sondy Lambda sterownik
koryguje skfad mieszanki, przy czym wigczenie tego
trybu nastepuje dopiero po nagrzaniu sondy Lambda
do temperatury okoto 260 [°C], umozliwiajacej jej
poprawng prace. Dla benzyny bezotowiowej pozgdany
stosunek ilosci powietrza do ilosci paliwa w mieszance
paliwowo-powietrznej (wspoétczynnik A/F) powinien
wynosi¢ 14,6:1 (A=1), zapewniajgc tzw. mieszanke
stechiometryczna. Mieszanka taka powoduje
wskazania okoto 450 [mV] (w granicach 300-700 [mV]).
Nizsze wartosci napiecia oznaczajg mieszanke uboga,
a wyzsze - mieszanke bogata.
Zakres: 0 - 1530 [mV].

ARL [-] Regulacja A/F Wartos¢ regulacyjna tworzenia mieszanki paliwowo-

(integrator lambda)

powietrznej (wartos¢ regulacyjna lambda) w trybie
pracy z zamknietg petlg sprzezenia zwrotnego (C/L).
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Parametr ten powinien zawiera¢ sie w przedziale
80..180, co odpowiada regulacji -10..+10[%)].
Zakres: 0 - 255 [-].

CLM

[]

Adaptacja C/L
multiplikatywna

Warto$¢ adaptacyjna tworzenia mieszanki paliwowo-
powietrznej (wartosc¢ adaptacyjna lambda)
multiplikatywna. W trybie pracy z zamknieta petlg
sprzezenia zwrotnego (C/L) parametr ten okresla
procentowg zmiane czasu trwania wtrysku, zalezng od
bazowego czasu wtrysku.

Parametr ten powinien zawieraé sie w przedziale
120..140, co odpowiada korekcji -8..+8[%].

Zakres: 0 - 255 [].

CLA

Adaptacja C/L
addytywna

Wartos¢ adaptacyjna tworzenia mieszanki paliwowo-
powietrznej (warto$¢ adaptacyjna lambda) addytywna.
W trybie pracy z zamknieta petla sprzezenia zwrotnego
(C/L) parametr ten oznacza korekcje czasu trwania
wirysku o pewng statg wartos¢, niezalezng od
bazowego czasu wtrysku.

Parametr ten powinien zawieraé sie w przedziale
115..140, co odpowiada korekcji -0.64..+0.64[ms].
Zakres: 0 - 255 [-].

UWAGA: jezeli wskazywane wartosci CLM lub CLA
znajdujg sie poza tolerancjg, nalezy wykonac jazde
probna.

IAC

iac

[%]

[step]

Otwarcie zaworu IAC

Pozycja
serwomotoru IACV

Wartosci te okreslajg stopien otwarcia zaworu
obejsciowego powietrza uktadu kontroli predkosci
obrotowe;j silnika na biegu jatowym (Idle Air Control),
oraz aktualne potozenie serwomotoru (silnika
krokowego) sterujgcego tym zaworem.

Zakres: 0 - 100 [%].

Zakres: 0 - 192 [step].

BAT

V]

Napigcie zasilania

Wynik pomiaru napigcia zasilajacego sterownik ECM.
Zakres: 8.0 - 16.0 [V].

VSS

[km/h]

Predkos¢ jazdy

Aktualna predkos¢ samochodu, obliczana na podstawie
pomiaru sygnatu z czujnika predkosci pojazdu (VSS).

Zakres: 0 -255 [km/h].

TABELA 3-20 Zestawienie parametrow pracy silnika - Daewoo Matiz (czes¢ 1)

Daewoo Matiz

A/CON
FPRON
LS/FAN
HS/FAN
HEADL

A;CSW wyl.

wyl.
wyl.
wyt.
wyl.
wytl.

Przetacznik l.oktanowej

RYS. 3-51 Widok okien parametrow pracy silnika - Daewoo Matiz (czes¢ 2)

Oznaczenie | Parametr

| Opis

OCTAN | Stan przetgcznika Liczba oktanowa RON = 83/87/95/91.
liczby oktanowej (RON)
A/ICSW Stan przetgcznika wyl. - przetgcznik uktadu A/C wytgczony
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uktadu klimatyzacji (A/C) wh. -przetgcznik uktadu A/C wigczony
A/CON Stan przekaznika wyt. - wytgczony przekaznik uktadu klimatyzaciji
uktadu klimatyzacji (A/C) wh. - wigczony przekaznik uktadu klimatyzaciji
FPRON Stan przekaznika wyt. - wytgczony przekaznik pompy paliwa
pompy paliwa (FPR) wh. - wigczony przekaznik pompy paliwa
LS/FAN Stan przekaznika wentylatora wyt. - wytgczony przekaznik wentylatora cht. 1
chtodnicy niskiej predkosci wh. - wigczony przekaznik wentylatora cht. 1
HS/FAN | Stan przekaznika wentylatora wyt. - wytgczony przekaznik wentylatora cht. 2
chtodnicy wysokiej predkosci wh. - wigczony przekaznik wentylatora cht. 2
HEADL przekaznik swiatet mijania wytl. - wylgczony przekaznik Swiatet mijania
wh. - wlgczony przekaznik $wiatet mijania

TABELA 3-21 Zestawienie parametrow pracy silnika - Daewoo Matiz (czes¢ 2)

3.9.2. Odczyt wersji sterownika

Okno to pozwala na odczytanie informacji o typie silnika i sterownika oraz numerze identyfikacyjnym wersji
oprogramowania zainstalowanego w sterowniku. Numer ten jest niezbedny, jezeli zachodzi potrzeba
wymiany uszkodzonego modutu pamieci EPROM - nalezy go poda¢ przy zamawianiu nowego modutu.

Identyfikacja sterownika

/ ident. i nr wersji

Matiz (FENIX-5MR) modutu sterownika

ident. kalibracji \ app.id:00 ver:00 /

M cal.id:00

RYS. 3-52 Widok okna identyfikacji sterownika - Daewoo Matiz

3.9.3. Odczyt kodéw usterek

Jezeli wszystkie elementy uktadu wtryskowo-zaptonowego dziatajg poprawnie, na wyswietlaczu pojawia sie
komunikat przedstawiony na RYS. 3-52. Natomiast wystgpienie usterki (np. odczytanie przez sterownik
nieprawidtowej wartosci z jakiegokolwiek czujnika) jest sygnalizowane wyswietleniem koddéw (jednego lub
wiecej) zarejestrowanych btedéw - patrz

RYS. 3-53.

Bledy:

0320
1630

usterka czujnika
predkosci obrotowej
silnika

RYS. 3-53 Widok okna kodéw usterek

U dotu ekranu znajduje sie opis aktualnie podswietlonego kodu usterki
Zestawienie wszystkich kodéw usterek dla sterownika silnika Daewoo Matiz zawiera TABELA 3-22.
Zestawienie typow wykrywanych uszkodzen zawiera TABELA 3-10.
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Kod usterki | Znaczenie

0105 usterka czujnika ci$nienia powietrza w kolektorze dolotowym (MAP)
0110 usterka czujnika temperatury powietrza w kolektorze dolotowym (MAT)
0115 usterka czujnika temperatury silnika /ptynu chtodzacego/ (CTS)
0120 usterka czujnika pofozenia przepustnicy (TPS)

0130 usterka czujnika tlenu (sonda lambda, EOS)

0201 usterka wtryskiwacza - cylinder 1

0202 usterka wtryskiwacza - cylinder 2

0203 usterka witryskiwacza - cylinder 3

0320 usterka czujnika predkosci obrotowej silnika

0325 usterka czujnika spalania stukowego

0340 usterka czujnika potozenia watka rozrzgdu

0350 usterka uktadu cewki zaptonowej

0400 usterka ukfadu recyrkulacji spalin (EGR)

0440 usterka uktadu kontroli emisji par paliwa

0500 usterka czujnika predkosci pojazdu (VSS)

0505 usterka ukfadu kontroli biegu jatowego (IAC)
0560 nieprawidtowe napiecie akumulatora

0601 uszkodzenie sterownika silnika (modutu ECM)
1100 btad korekcji sktadu mieszanki (A/F)

1110 btad adaptacyjnej korekcji sktadu mieszanki (A/F)

1500 usterka termistora parownika klimatyzacji (A/C)

1510 usterka przekaznika gtéwnego (wyjscie)

1600 btad immobilizera (brak odpowiedzi)

1601 btad immobilizera (nieprawidtowa odpowiedz)

1602 btad immobilizera (zablokowany sterownik silnika)

1610 usterka przekaznika gtbwnego (uzwojenie)

1620 usterka przekaznika kompresora klimatyzacji (A/C)

1630 usterka przekaznika wentylatora chtodnicy niskiej predkosci (LS/FAN)
1631 usterka przekaznika wentylatora chtodnicy wysokiej predkosci (HS/FAN)

TABELA 3-22 Zestawienie kodéw usterek dla samochodu Daewoo Matiz

L.p. | Rodzaj uszkodzenia

zwarcie do plusa / zwarcie do masy / brak sygnatu
zwarcie do plusa / napiecie zbyt wysokie

zwarcie do masy / napiecie zbyt niskie

brak sygnatu

5. | sygnat nieprawidtowy

Bwof=

TABELA 3-23 Zestawienie typéw usterek dla samochodu Daewoo Matiz

3.9.4. Kasowanie kodoéw usterek

Funkcja ta pozwala na skasowanie zarejestrowanych w pamieci sterownika kodéw usterek. Po wykryciu i
zlikwidowaniu przez diagnoste przyczyn wystepowania btedéw, zapamietane kody nie sg usuwane
automatycznie (zazwyczaj dopiero po pewnym czasie, przy spetnieniu okreslonych warunkéw). Skasowanie
kodéw bteddéw przy pomocy testera pozwala na zweryfikowanie poprawnosci przeprowadzonej naprawy.
Jezeli przyczyna wystepowania usterki nie zostata usunieta, dany kod usterki moze dalej wystepowac lub
moze pojawi¢ sie ponownie po krotkim czasie.
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4. Audi, Seat, Skoda, Volkswagen
4.1. Polgczenie ze sterownikiem pojazdu

W celu nawigzania komunikacji ze sterownikiem pojazdu nalezy postepowa¢ wedtug wskazéwek:
e ZlokalizowaC w pojezdzie ztgcze diagnostyczne o wygladzie pokazanym na RYS. 4-1 bgdz RYS. 4-2.

1-GND I A
I 1 D3 2 - Vbat (+12V)
3-DATA-L
E [Ja || #-PAm-K BEEHBHBHAE
[ ]
HHEHHBHABH
RYS. 4-1 Widok ztgcza diagnostycznego (gniazdo) RYS. 4-2 Widok 16-pinowego ztgcza
stosowanego w starszych modelach samochodéw diagnostycznego (gniazdo) stosowanego w nowych

koncernu VW. modelach samochodéw koncernu VW.

Podtaczy¢ jeden koniec przewodu diagnostycznego do zlgcza przyrzgdu AMX550, drugi do gniazda DLC
badanego pojazdu.

UWAGA!!! Nalezy zachowaé kolejnos¢ podtaczania: najpierw do skanera AMX550, dopiero pdzniej
do zlgcza diagnostycznego pojazdu.

e Wigczy¢ zapton badanego pojazdu (nie trzeba uruchamia¢ silnika). Po wiaczeniu powinna zaswieci¢
sie dioda umieszczona na gornej Sciance skanera sygnalizujgca fadowanie sie akumulatoréw
przyrzadu (po uptywie kilku sekund dioda moze zgasngg).

o Wigczy¢ przyrzad przy pomocy przycisku wigczenia zasilania. Z menu nalezy wybra¢ wariant
diagnostyczny >>VW/Audi/Seat/Skoda<<. Powinna pojawi¢ sie wowczas lista adreséw sterownikdéw
wraz z ich opisami jak na RYS. 4-3.

VW/Audi/Seat/Skoda

0l. Sterownik silnika
02. Ster. s rzxgl biegow
03. Sterownik S

08. Sterownik AC/ogrzew.
09. Ster. git.elektr. (ZE)
11l. Sterownik silnika II
12. Modut sprzegta

13. Ster. dystansu

14. Elektr. zawieszenia

TEST - wiecej
Adres sterownika: 01

RYS. 4-3 Lista sterownikéw wraz z ich opisami. Uzytkownik wpisa¢ moze réwniez dowolny adres z zakresu 1 — 99.

e Z wyswietlonej listy nalezy wybraé pozgdany adres modutu potwierdzajgc klawiszem ENTER aktualnie
podswietlony numer, lub przy pomocy klawiszy numerycznych wprowadzi¢ petny adres (od 1 do 99).

e Po dokonaniu wyboru urzadzenie automatycznie przystgpi do nawigzywania komunikacji ze
sterownikiem. Czynno$¢ ta trwa¢ moze od kilku do kilkunastu sekund, w jej trakcie na wyswietlaczu
pojawi sie komunikat RYS. 4-4.
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Oczekiwanie na
transmisje z ECM

RYS. 4-4 Okno informacyjne, pojawiajgce sie podczas nawigzywania komunikacji ze sterownikiem.

e Zakonczona sukcesem proba nawigzania transmisji powoduje przejscie do procedury diagnostyczne;j.

Wyswietlone zostaje okno identyfikacji sterownika.

Lokalizacja ztgcza diagnostycznego jest czesto dos¢ kiopotliwa, w ponizszej tabeli zebrane zostaty

wskazowki moggce utatwié jego odnalezienie:

Typ, model pojazdu Typ zlacza lokalizacja ztgcza
2-stykowe | 16-stykowe

modele sprzed roku X pod klapg silnika w skrzynce na bezpieczniki

1995

VW Corrado (do 92') X na prawo od kierownicy, we wnece na nogi

VW Corrado (od 93) X

VW Golf 3 X pod plastikowa pokrywg, na prawo od popielniczKi

VW Golf 4 X pod plastikowg pokrywa, nad popielniczkg w centralnej
konsoli

VW Polo X X strona kierowcy, wneka na nogi, pod przetgcznikiem
Swiatet

VW Passat (do 93/94) X na prawo od kierownicy, pod plastikowg pokrywg

VW Passat (1996) X deska rozdzielcza, pod plastikowg pokrywa, za
przetgcznikiem wycieraczek

VW Passat (od 97) X pod gumowg pokrywg obok dzwigni hamulca recznego

VW T4 X pod plastikowg pokrywa, na lewo od radia

VW Beetle X obok dzwigni otwarcia bagaznika

VW Sharan X pod popielniczkg

Audi A3 X konsola centralna, ponizej wneki na drobiazgi

Audi A4 X konsola centralna, obok tylnej popielniczki

Audi A6 /80/100 X pod klapa silnika w skrzynce na bezpieczniki

Audi A6 nowe X konsola centralna, obok przedniej popielniczki

Audi A8 X konsola centralna, obok przedniej popielniczki

Audi TT X obok dzwigni otwarcia bagaznika, pod plastikowg
pokrywa

Seat Alhambra X pod przednig popielniczkg

Seat Arosa X skrzynka na bezpieczniki pod deska rozdzielczg

Seat Cordoba X skrzynka na bezpieczniki pod deskg rozdzielczg

Seat lbiza X skrzynka na bezpieczniki pod deskg rozdzielczg

Seat Inca X skrzynka na bezpieczniki pod deska rozdzielczg

Seat Toledo X na lewo od tablicy rozdzielczej, za plastikowg pokrywa

Skoda Fabia X na lewo od kierownicy, za schowkiem na drobiazgi

Skoda Felicia X strona pasazera pod kokpitem

Skoda Octavia X we wnece pod kierownicg

Tab. 4-1 Informacje moggce pomdc w odnalezieniu ztgcza diagnostycznego.
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RYS. 4-5 Lokalizacja ztgcza, Audi AG,A8

4.2. Funkcje diagnostyczne

Po nawigzaniu komunikacji ze sterownikiem pojazdu, tester automatycznie wyswietla okno identyfikacji
sterownika. Wcisniecie dowolnego klawisza powoduje przejscie do gtdbwnego menu, z ktérego wybrac
mozna pozgdang funkcje diagnostyczng. Wyboru dokonuje sie poprzez wpisanie numeru procedury, bgdz
zaznaczenie odpowiedniej pozycji oraz potwierdzone klawiszem ENTER. Urzadzenie AMX550 realizuje
wszystkie procedury diagnostyczne znane z testerow VAG1552, ich skrécony opis przedstawiony zostat w

Tab. 4-2.

Nr procedury | Nazwa Skrocony opis

01 Identyfikacja sterownika Funkcja umozliwia odczyt miedzy innymi:
-numeru sterownika
-kodu programu sterujgcego (SC)*

-kodu zaktadu naprawczego (WSC)*
-numeru identyfikacyjnego (VIN)*

02 Kody usterek Tester odczytuje kody btedoéw z pamieci btedéw sterownika
i wySwietla je wraz z ich opisami w jezyku polskim**

03 Test elementdéw | Funkcja umozliwia przeprowadzenie testéw elementow

wykonawczych wykonawczych przez ich wysterowanie wedtug procedur
okre$lonych przez producenta.

04 Nastawy podstawowe Funkcja stuzy do kalibracji, dopasowania elementéw
sterowanych przez dany modut.

05 Kasowanie kodow usterek | Kasowanie pamieci bledéw sterownika.

06 Koniec diagnostyki Koniec sesji diagnostyczne;.

07 Kodowanie sterownika Funkcja umozliwia zmiane kodu programu sterownika
pojazdu (SC), jak réwniez zmiane kodu zaktadu
naprawczego (WSC).

08 Parametry biezace Odczyt parametréw biezgcych, przekazywanych przez
sterownik. Opisy poszczegdlnych parametréow dostepne sa
w jezyku polskim.**

09 Odczyt pojedynczy Odczyt parametru z wybranego kanatu.

10 Adaptacja Funkcja umozliwia modyfikowanie parametrow
przekazywanych w poszczegoinych kanatach.

11 Logowanie Modyfikowanie niektérych parametrow przez funkcje
Adaptacja mozliwe jest tylko po poprawnym zalogowaniu
sie.

15 Kody gotowosci Wyniki testéw procedur monitorujgcych stan wybranych
podzespotéw.”

Tab. 4-2 Zestawienie dostepnych funkcji diagnostycznych

*

jezeli sterownik zwraca dane parametry

** dostgpna jest rowniez niemiecka lub angielska wersja jezykowa
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VW/Audi/Seat/Skoda VW/Audi/Seat/Skoda
0l. Ident.sterownika 10. Adaptacia

02. Kodu usterek 11. Logowanie

03. Test elementéw wyk. 15. Kody gotowosci
04. Nastawy podstawowe 20. Status

05. Kasowanie usterek
06. Zakonczenie diag.
07. Kodowanie sterownika
08. Parametry biezace
09. Odczyt pojedynczy

TEST - wiece] TEST - wiece]
Wybierz funkcje: 01 Wybierz funkcje: 10

RYS. 4-6 Wyglad okien gtéwnego menu
4.3. ldentyfikacji sterownika ( funkcja 01)

W oknie tym prezentowane sg informacje dotyczgce sterownika z ktérym nawigzano potaczenie. Jezeli sg
dostepne, wyswietlone zostajg rowniez: numer kodowy modutu (SC) , numer zaktadu naprawczego (WSC)
oraz numer identyfikacyjny pojazdu (VIN).

Identyfikacja sterownika

06A906019AN numer identyfikacyjny
SIMOS 2P / pojazdu (VIN)
7016 /
WVWZZZ1JZ2W325989
Kod programu : 04000

Kod zak.napraw.: 35110

RYS. 4-7 Przyktadowa posta¢ okna identyfikaciji

4.4. Odczyt kodow usterek (funkcja 02)

Funkcja ta umozliwia odczytanie kodow usterek zapamietanych w pamieci sterownika.

Rozrézniane sg dwa rodzaje btedéw: btedy tymczasowe (sporadyczne) oraz state (statyczne). W chwili
pierwszego rozpoznania danego btedu jest on kwalifikowany jako btgd sporadyczny. Uruchamiany zostaje
wowczas algorytm, ktérego zadaniem jest oszacowanie, czy wystgpienie usterki spowodowane byto trwatym
uszkodzeniem elementu, czy byta to tylko chwilowa "niedyspozycja”. Wynikiem dziatania algorytmu moze
by¢ przemianowanie usterki sporadycznej na statyczng, a wiec trwale istniejaca.

Jezeli odczytany kod usterki posiada¢ bedzie status btedu sporadycznego, to na wyswietlaczu obok jego
kodu pojawi sig litera S.

Na dole ekranu wyswietlany jest stowny opis usterki (jego zrédta i typu). Skaner AMX550 posiada
wbudowang baze danych opiséw ponad 3200 kodéw usterek. Przedstawione mogg by¢ one w trzech
jezykach (polskim, niemieckim lub angielskim) w zalezno$ci od ustawien konfiguracyjnych.

Liczba mozliwych do odczytania kodéw usterek systematycznie wzrasta wraz z pojawieniem sie na rynku
nowych lub zmodernizowanych silnikow, skrzyh biegow itp. Firma Automex SA systematycznie uzupetnia
baze danych opiséw kodéw usterek. Zdarzy¢ sie jednak moze, ze wyswietlony kod pozostanie bez
odpowiedniego opisu. Prosimy wéwczas o dostarczenia nam informacji o modelu, roczniku, numerze
sterownika pojazdu oraz kodzie usterki. Dane te pomogg i przyspieszg prace przy aktualizacji bazy danych.
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Btedy zarejestr.

litera S oznacza, btad IS - 01685.16
sporadyczny -S01288.35

Miernik masowego
przepiywu powietrza
(G246) e Sygnat poza
tolerancja

RYS. 4-8 Przyktadowe okno odczytu kodow usterek

4.5. Test elementéow wykonawczych (funkcja 03)

Funkcja ta pozwala testowaé poprawnos¢ dziatania niektoérych elementdéw wykonawczych samochodu
(przekazniki, kontrolki, itp.).

TEST ELEMENTOW WYKONAW.

Test nr: 2

00967:
Kierunkowskaz lewy

ENTER - testuj

RYS. 4-9 Okno testéw elementéw wykonawczych

Testy wykonywane sg pojedynczo. Kazdorazowo po nacisnieciu przycisku ENTER wysytane jest do
sterownika polecenie wykonania kolejnego testu. Na wyswietlaczu pojawi¢ powinien sie opis aktualnie
badanego podzespotu wraz z jego kodem oraz indeksem préby.

Okreslenie poprawnosci dziatania badanego urzadzenia jest zadaniem diagnosty, ktéry powinien okresli¢
stan wzrokowo lub stuchowo.

Po wykonaniu lub przerwaniu procedury diagnostycznej, sterownik czesto nie pozwala jej powtorzyé. Jezeli
jednak zajdzie potrzeba ponowienia testu, nalezy rozigczy¢ sie ze sterownikiem, wylgczy¢ zapton i po
uptywie kilku sekund potgczy¢ ponownie.

Cechag niektorych sterownikow jest cykliczne przeprowadzanie testéw poszczegdinych elementéw
wykonawczych. Oznacza to, ze po wykonaniu ostatniego testu procedura automatycznie przechodzi do
ponownego wykonania pierwszego z nich. W takim przypadku urzgdzenie nigdy nie poinformuje o
zakonczeniu procedury diagnostycznej, wéwczas jedynym wyjsciem jest wcisniecie klawisza ESC.

4.6. Nastawy podstawowe (funkcja 04)

Funkcja ta w swoich zatozeniach stuzy do kalibracji, dopasowania elementéw sterowanych przez dany
modut.

Okno Nastawy podstawowe podobne jest w formie do okna odczytu parametrow biezacych.

Niektére z grup parametrow opisujg Scisle okreslony element pojazdu na przyktad zespdt sterujgcy
przepustnicy, uktad regulacji przeciwstukowej itp. Podczas odczytu takiej grupy wcisniecie klawisza ENTER
prowadzi do préby kalibracji danego elementu. Nie zaleca sie losowego przegladania grup parametréw w
tym trybie ze wzgledu na oczywiste skutki mogace z tego faktu wyniknaé.
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4.6.1. Dopasowanie zespotu sterujgcego przepustnicy

UWAGA! Przed przystgpieniem do dopasowania zespotu sterujgcego przepustnicy (J338) nalezy
bezwzglednie zapoznac sie z odpowiednig Instrukcjg Serwisows.

Dopasowanie zespotu sterujgcego przepustnicy nalezy dokonac jezeli:

e wymieniony zostat zespét sterujagcy przepustnicy (J338) lub sterownik silnika

e sterownik silnika zostat wymontowany i zamontowany ponownie

e zasilanie sterownika zostato odtgczone

W celu dopasowania zespotu sterujgcego przepustnicy nalezy postepowac zgodnie ze wskazéwkami:

e przy witgczonym zaptonie potgcz sie ze sterownikiem silnika (adres 01)

e upewnij sie, ze zostaty spetnione warunki niezbedne do wykonania dopasowania zespotu sterujgcego
przepustnicy, to znaczy:
- nie ma btedéw w pamieci sterownika
- zamkniety styk biegu jalowego
- zamknieta przepustnica
- silnik nie pracuje
- napiecie zasilania sterownika wieksze niz 8V

e Z menu wybraé funkcje 04 >>Nastawy Podstawowe<<

e wprowadz numer grupy zespotu sterujgcego przepustnicy, najczesciej sg to grupy o numerze 60 lub
98

e upewnij sie, ze wysSwietlona zostata wlasciwa grupa; na kolejnych polach powinny by¢ wyswietlone
dwie wartosci napiecia oraz 2 wartosci binarne lub tekstowe

e aby rozpoczgé dopasowanie wcisnij klawisz ENTER, nastgpi woéwczas wysterowanie przepustnicy do
potozenia krancowego MIN (przepustnica zamknieta) i potozenia krancowego MAX (przepustnica
otwarta); odpowiednie wartosci zostajg zapisane w pamieci trwatej sterownika; przebieg trwa okoto 10
sekund, po ktérym przepustnica przez krotki okres czasu pozostaje w stanie beznapieciowym

e jezeli procedura dopasowania zespotu sterujgcego przepustnicy zakonczyta sie pomysinie, wéwczas
(w wiekszosci przypadkow) parametr zapisany na pozycji 4 powinien wyswietlac same zera lub tekst
»,ADP OK”

e jezeli procedura dopasowania zespotu sterujgcego przepustnicy zakonczyta sie niepowodzeniem,
wowczas w pamieci usterek zapisany zostaje odpowiedni kod btedu

4.7. Kasowanie btedoéw (funkcja 05)

Funkcja ta umozliwia kasowanie pamigci usterek sterownika pojazdu. Jezeli tester AMX550 otrzyma ze
sterownika potwierdzenie zakonczenia wykonywania wyzej wymienionej czynnosci wéwczas przyrzad
automatycznie przechodzi do realizacji funkcji 02 (odczyt kodéw btedéw). Pozwala to uzytkownikowi na
sprawdzenie, czy kody bteddéw rzeczywiscie zostaty usuniete.

4.8. Kodowania sterownika (funkcja 07)

Po wybraniu funkcji Kodowanie sterownika wyswietli sie ekran RYS. 4-10. Procedura ta pozwala
modyfikowac takie parametry jak:

¢ kod programu sterujgcego (SC — Software Coding)

e numer warsztatu naprawczego (WSC —Work Shop Code)

Kodowanie:

Uzywajac przycisku TEST lub przyciskéw strzatek dokonuje sie

UWAGA! wyboru miedzy wprowadzaniem kodu SC bgdz WSC.
Zapamietaj oryginalne
wartosci przed wprowa-
dzeniem zmian !

SC : 00009 (0..32000)
WSC : 04000 (0..65535)
ESC - wyjscie
ENTER - zapamietaj

RYS. 4-10 Ekran funkcji Kodowanie sterownika
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4.8.1. Kod programu sterujgcego

Kod programu potrzebny jest do uruchomienia poprawnej procedury sterujgcej zapisanej w pamieci
kontrolera. Okres$lony model pojazdu wymaga¢ moze réznych kodéw SC w zaleznosci od rodzaju
zainstalowanych podzespotow (automatyczna skrzynia biegéw, ukfad EGR itp.).
W Instrukcji Serwisowej poszczegolnych modeli samochodoéw, znajduje sie lista kodéw wraz z ich opisami.
W celu wprowadzenia nowej wartosci SC nalezy postepowac zgodnie ze wskazéwkami:
e poditgcz skaner AMX550, wybra¢ odpowiedni modut
przy wigczonym zaptonie potgcz sie ze sterownikiem pojazdu
Z menu wybra¢ funkcje 07 >> Kodowanie sterownika<<
w polu SC wpisz odpowiednig wartos$¢
potwierdz klawiszem ENTER lub anuluj przyciskiem ESC
odczytaj kod w oknie identyfikaciji

UWAGA! Przed przystgpieniem do kodowania sterownika nalezy zapoznac sie z Instrukcjg Serwisowag
pojazdu!

Jezeli wprowadzony zostanie kod spoza listy wartosci oczekiwanych, sterownik nie dopusci do jej zapisania.
Jezeli jednak kod zaakceptowany zostanie przez sterownik, a nie bedzie zgadzat sie ze stanem faktycznym
pojazdu, skutki tego mogg by¢ nieprzewidywalne, fgczenie z unieruchomieniem samochodu. Dlatego przed
wpisaniem nowego numeru kodujgcego nalezy bezwzglednie zanotowac stare wartosci, by méc do nich
wréci¢ w razie potrzeby.

4.8.2. Kod zakladu naprawczego

Kazdemu z autoryzowanych dealeréw i punktéw serwisowych koncernu VW, przypisany zostat unikalny
numer WSC (Work Shop Code). Numery te sag fabrycznie zapisane w urzadzeniach diagnostycznych VAG-
1551/1552 lub VAS-5051. Przy operacji kodowania lub adaptaciji, urzgdzenia te automatycznie wysytajg do
sterownika swoj identyfikator, ktéry zostaje zapamietany w pamieci kontrolera pojazdu. Wiadomo woéwczas
gdzie i przez kogo byt ostatnio serwisowany pojazd.
Skaner AMX550, pozwala na reczne wprowadzenie dowolnego kodu WSC z przedziatu 0 do 65535.
Aby wprowadzi¢ kod zaktadu naprawczego postepowacé nalezy zgodnie z instrukcja:

e podtgcz skaner AMX550, wybraé odpowiedni sterownik
przy wtgczonym zaptonie potgcz sie ze sterownikiem pojazdu
z menu wybierz funkcje 07 >> Kodowanie sterownika <<.
Klawiszem TEST przejdz do pola WSC
w polu WSC wpisz odpowiednig wartosé
potwierdz klawiszem ENTER lub anuluj przyciskiem ESC
odczytaj kod w oknie identyfikacji

Podczas wprowadzania nowego numeru WSC nalezy mie¢ na uwadze ponizsze zasady:

Rodzaj uzytkownika WSC
producenci sterownikéw (np. Bosch, Siemens) 00000
uzytkownicy indywidualni 000xx — 2 cyfry
Centra sprzedazy, importerzy 00xxx — 3 cyfry
firmy nalezace do koncernu VW Oxxxx — 4 cyfry
inne firmy XXXXX — 5 cyfr

Tab. 4-3 Tabela przedstawia kryteria organizacji kodu WSC.
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4.9. Parametry biezgce (funkcja 08)

Parametry biezgce zwracane przez sterownik pogrupowane sg w bloki cztero lub dziesiecio elementowe.
Numery grup nalezg do przedziatu od 0 do 255. Grupa 0, nazwana gtéwng, jako jedyna przekazuje
dziesigcio elementowy zbidr wartosci. Pozostate grupy zawierajg do czterech parametrow. W zalezno$ci od
modelu pojazdu (typu sterownika) grupy o tych samych numerach zawieraé mogg zbiory réznych
parametréw.
W celu tatwiejszego i efektywniejszego zarzagdzania zbiorem grup parametrow, skaner AMX550 tworzy ich
liste. Przy korzystaniu z niej nalezy mie¢ na uwadze nastepujgce zasady:

e jezeli numer identyfikacyjny sterownika znajduje sie w bazie danych AMX550, tablica automatycznie

wypetniona zostaje numerami obstugiwanych przez niego grup

u dotu ekranu znajduja sie informacje o numerze aktualnie wyswietlanej grupy (akt.), oraz numerach
sasiednich grup z listy (na przyktad

e RYS. 4-12)

e w celu wyswietlenia zawartosci kolejnej grupy z listy (nst.) nalezy, w zaleznosci od typu klawiatury,
uzy¢ przycisku TEST lub strzatke =

e w celu wyswietlenia zawarto$ci poprzedniej grupy z listy (pop.) nalezy, w zaleznosci od typu
klawiatury, uzy¢ przycisku BSC lub strzatke €

e jezeli dana grupa nie jest obstugiwana przez sterownik pojazdu, mozemy jg usunac¢ z listy wciskajgc
klawisz ENTER

e w celu wyswietlenia dowolnej grupy nalezy, przy pomocy klawiszy numerycznych, wprowadzi¢
numer grupy (wyswietli sie okno ,zarzadzania grupami”

e RYS. 4-11), tak wprowadzony numer grupy zostanie automatycznie dodany do listy

e przy pomocy okna ,zarzadzania grupami’ mozna szybko przewija¢ liste (klawisze AW) oraz wybraé z
niej dowolng pozycje (klawisz ENTER)

Wprowadz numer
wskaznik okresla grupy
graficznie pozycje >>> 001 <<<

i Ilos¢ grup: 6
danej grupy na
liscie

B HEEEEAEEAEE

[ L2 e A

RYS. 4-11 Okno zarzgdzania zbiorem grup parametréow

Z kontrolera pojazdu odczyta¢ mozna jedynie warto$ci wraz z ich jednostkami, interpretacja natomiast oparta
musi by¢ o odpowiednie instrukcje serwisowe. Skaner AMX550 posiada wbudowang baze danych, w ktérej
znajdujg sie informacje pozwalajgce opisaé poszczegdlne parametry odczytane ze sterownika.
Skatalogowana i opisana zostata tylko czes¢ obecnych na rynku typéw sterownikéw, jezeli dany kontroler
nie znajduje sie na liscie, wyswietlane bedg jedynie opisy domysine.

UWAGA! Firma Automex SA nie bierze odpowiedzialnosci za skutki moggce wynikngé z ewentualnej
btednej interpretacji przytoczonych opisow wyswietlanych parametréw. W przypadku watpliwosci nalezy
postepowac zgodnie z dokumentacjg serwisowg producenta samochodu.

4.9.1. Grupa gtéwna: 00

Grupa 0 jako jedyna zwraca blok ztozony z dziesieciu parametrow. Najczesciej jest ona zwigzane ze
sterownikiem silnika.

Wartoéci poszczegdlnych parametréw przedstawiane sg w postaci dziesietnej z zakresu od 0 do 255,
nieprzeliczone na jednostki rzeczywiste. Jezeli dany sterownik znajduje sie w bazie danych urzgadzenia
AMX550, wéwczas na dole ekranu wyswietlany zostaje opis aktualnie podswietlonego elementu.

Niektére parametry niosg ze sobg informacje zakodowang na poszczegdélnych bitach, wéwczas przy jego
numerze wyswietlony zostaje znak ,»”. Aby jg rozkodowaé nalezy podswietli¢ dany parametr i wcisngé
klawisz ENTER (RYS. 4-13).
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Parametry biezace

Symbol "»” oznacza ze —|

dokfadny opis parametru \_? 6 135
uzyska¢ mozna po )
wybraniu i weisnigciu g:..%09 - Z: 882 numeyzhudme
klawisza ENTER 4...052 9 025 wyswietlanej grupy
5 071 10 numer kolejnej grupy na

Opis podswietlonego liscie
parametru \

numer poprzedniej
grupy na liscie

A

Temperatur
powiet —
akt:000 nst:001 pop:---

ego

RYS. 4-12 Okno wyswietlania parametréw grupy 0

[-1]

Regulacja lambda
bit 1: x

bit 2: x

bit 3: 1

bit 4: 0

bit 5: 0

bit 6: 0

bit 8: 0

Sonda lambda gotowa do
dziatania

RYS. 4-13 Okno opisujgce znaczenie poszczegolnych bitdw wartosci binarnej

Zdarzy¢ sie moze, ze dla réznych punktéw pracy silnika, sterownik zwraca zbiory réznych parametrow. W
momencie zaistnienia takiej sytuacji urzadzenie wyswietli okno z odpowiednim komunikatem. Diagnosta
powinien wéwczas recznie wybra¢ wariant odpowiadajgcy aktualnemu stanowi pracy silnika .

Parametry biezace

1. Silnik pracuje na
biegu jatowym,
temp.>80°C

2. Silnik nie pracuje;
zapion wiaczony

Wybierz 1 lub 2

RYS. 4-14 Jezeli znaczenie wyswietlanych wartosci grupy 0 zaleze¢ bedzie od aktualnego punktu pracy silnika,
wowczas diagnosta poproszony zostanie o wybor odpowiedniego wariantu. Ekran przedstawia przyktadowy zestaw
mozliwosci.
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4.9.2. Grupy: 01 - 255

Grupy od 1 — 255, zwracane sg przez sterownik w blokach co najwyzej cztero - parametrowych.

Skaner AMX550 przelicza wartosci parametréw na wielkosci rzeczywiste zgodnie z wyswietlang jednostka.
Jezeli sterownik znajduje sie w bazie danych skanera AMX550, wowczas przedstawiony zostanie réwniez
dokfadny opis parametru. W przeciwnym przypadku wyswietlony zostanie opis domysiny.

Parametry biezace
Symbol "»” oznacza ze

doktadny opis parametru 1. 2200 Obﬂﬁﬂm

uzyska¢ mozna po

Y ki ZW ENTER OpIS paral etru
awisza 0

»4. 11110xxX / domysiny)

Predkosé obrotowa
silnika
akt:012 nst:016 pop:02

RYS. 4-15 Okno odczytu parametrow biezgcych z grup 1-255.

4.10. Odczyt z pojedynczego kanatu (funkcja 09)

Funkcja to pozwala obserwowaé¢ zmiany konkretnego parametru w czasie rzeczywistym. Przed
rozpoczeciem odczytu nalezy wprowadzi¢ numer kanatu z ktérego odczytywane majg by¢ dane RYS. 4-16.
Potwierdzenie klawiszem ENTER, anulowanie - ESC.

Odczyt pojedynczy: Odczyt pojedynczy:
Numer kanatu: 001
Wprowadz numer .. ;
k tu: Dziesietnie: 312
anatd Heksalnie : 130

>>> 901 <<<

{? - nowy kanal

RYS. 4-16 Okno wprowadzania numeru kanatu. RYS. 4-17 Przyktadowe okno odczytu danych z
pojedynczego kanatu

Pojedynczy kanat moze zwraca¢ co najwyzej jeden parametr. Nie wszystkie kanaty sg aktywne, urzadzenie
AMX550 poinformuje o wyborze nieaktywnego kanatu stosownym komunikatem.

Dane na wyswietlaczu sg przedstawiane w systemie dziesietnym i szesnastkowym. Wszelkich potrzebnych
informacji do ich interpretacji nalezy szuka¢ w stosownych instrukcjach serwisowych.
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4.11. Adaptacja (funkcja 10)

Funkcja ta umozliwia modyfikacje parametréw udostepnionych przez sterownik w kanatach adaptacji.

UWAGA! Przed przystapieniem do wprowadzania zmian w ustawieniach sterownikéw nalezy
bezwzglednie zapozna¢ sie z instrukcjg serwisowg pojazdu.

Po wybraniu funkcji Adaptacja pojawi sie ekran jak na RYS. 4-18. Nalezy wprowadzi¢ numeru kanatu
ktérego wartos¢ ma by¢ modyfikowana. Informacje o tym jakie kanaly sg obstugiwane i jakie parametry sg
przez nie zwracane, mozna znalez¢ w odpowiedniej instrukcji serwisowej dostarczanej przez producenta.
Jezeli numer kanatu zostanie zaakceptowany przez sterownik, na wyswietlaczu pojawi sie ekran (RYS. 4-19z
ktéorego odczytaé mozemy, miedzy innymi, aktualng warto$¢ parametru i opcjonalnie zbiér czterech
zmiennych posrednio z nim zwigzanych. Diagnosta moze wpisa¢ teraz nowg wartos¢. Przycisniecie klawisza
ENTER uruchomi tryb test (RYS. 4-20), w ktorym obserwowaé mozna efekty wprowadzonych zmian.
Ponowne wcisniecie klawisza ENTER spowoduje trwate zapisanie nowych wartosci parametréw. Kanat 0 ma
specjalne znacznie. Wpisanie do niego wartosci 0 spowoduje przywrdcenie wartosci domysinych we
wszystkich kanatach adaptacji danego sterownika.

Niektére sterowniki, szczegodlnie Immobilizer, wymagajg logowania przed wprowadzeniem jakichkolwiek
modyfikacji.

Adaptacja: Adaptacja:

1. = =
28 = =
3. = =
4. = =

Wprowadz numer
Kanatu: Numer kanaitu : 1

Aktualna wartosé 128
>>> 001 <<< ) »
- WprowadZz nowa wartoscé:

>>> . . . . . L

{? - nowy kanat
ENTER - testuj

RYS. 4-18 Ekran wprowadzania numeru kanatu RYS. 4-19 Po zaakceptowaniu przez sterownik numeru
adaptacji kanatu, pojawi sig okno jak wyzej. Wartosci od 1 do 4
wyswietlone w gornej czesci ekranu sg zwracane
opcjonalne.
Adaptacja: Adaptacja:
1. 0 [1/min]
2. 1/mi
3. 0‘8 E%{mln] Nowa wartosé : 63
Numer kanaitu 3 1
Aktualna wartosé 128 ESC - wyjscie
Nowa wartosé : 63

{1 - nowa wartosé
ENTER - zapamietaj

RYS. 4-20 Okno wyswietlane podczas testu systemu ze RYS. 4-21 Ekran koncowy. Jezeli proces zapisu
zmodyfikowanym parametrem. Zmienne od 1 do 4  zakonczyt sie pomysinie, wéwczas parametrowi Nowa
wyswietione w goérnej czesci ekranu s3 zwracane warto$c¢ przypisana powinna zosta¢ wprowadzona
opcjonalne. wczesniej wielkoS¢.
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Funkcja ta jest czesto uzywana w przypadku:

ustalania predkosci obrotowej biegu jatowego

zmiany parametréw okreslajgcych warunki zapalenia sie lampki przeglagdu kontrolnego

zmiany parametrow okreslajgcych warunki zapalenia sie lampki kontrolnej wymiany oleju
udostepnianiu lub blokowaniu réznych urzgdzen np.: ukfadéw poduszek powietrznych SRS,
centralnego zamka, itp.

4.11.1. Kasowanie komunikatu zgdania przegladu kontrolnego

Jednym z zadan sterownika deski rozdzielczej (adres 17) jest sygnalizowanie zblizajgcego sie przegladu
technicznego, terminu wymiany oleju, itp. Kontroler zlicza czas lub ilos¢ przejechanych kilometrow
pozostatych do wizyty w warsztacie samochodowym. W momencie gdy wartos¢ jednego z licznikdw zbliza
sie do zera, wyswietlana zostaje stosowna informacja o typie niezbednych do wykonania czynnosci
serwisowych (INSP, OEL, INf1, itp.). W celu usunigcia tych komunikatéw, z wy$wietlacza komputera
poktadowego, nalezy recznie wpisa¢ nowe warto$ci parametrow (liczbe dni lub kilometréw) warunkujgcych
pojawienie sie owych komunikatéw. W tym celu nalezy:

e potgczyc sie ze sterownikiem deski rozdzielczej (adres 17)

e wybrac¢ funkcje 10 >> Adaptacja <<

e w zaleznosci od typu komunikatu nalezy wybra¢ odpowiedni numer kanatu (Tab. 4-4)

e jezeli numer kanatu zostanie zaakceptowany przez sterownik (RYS. 4-19), nalezy wpisa¢ nowa
warto$¢ (wskazowki w Tab. 4-4)wejs¢ w tryb testowy (nalezy wcisnaé przycisk ENTER) — komunikat
przegladu kontrolnego powinien znikngé z wyswietlacza komputera poktadowego. UWAGA! Czesto
komunikaty nie gasng w trybie testowym, ani po zapisaniu nowej wartosci. Mimo tego nalezy
kontynuowac¢ ponizszg procedure, a po jej zakonczeniu roztgczy¢ sie ze sterownikiem i wylgczyc
zapfon.

e ponownie potwierdzi¢ klawiszem ENTER w celu zapisania warto$ci w pamieci sterownika

e komunikat przeglagdu kontrolnego powinien znikng¢ z wyswietlacza komputera poktadowego, jezeli tak
sie nie stato, nalezy rozlgczy¢ sie ze sterownikiem, a nastepnie wytgczy¢ i ponownie wigczy¢ zapton.

Wartoéci wprowadzane przez kanaty adaptacji sg przez sterownik skalowane lub nie (Tab. 4-4 —> Mnoznik),
w zaleznosci od marki i typu pojazdu. Dla wiekszo$¢ pojazdéw koncernu VW  stosuje sie skalowanie,
jedynym znanym nam wyjgtkiem sg niektére modele Audi A8.

Na przyktad warto$¢ wpisana w kanale 10 warunkuje pojawienie sie komunikatu OEL. Jest to licznik
kilometréw zliczany do zera. Jezeli jego warto$¢ zbliza¢ sie bedzie do wartosci minimalnej, wowczas
wyswietlana zostaje informacja o Zzadaniu wymiany oleju. W celu jej anulowania nalezy przypisa¢
parametrowi w kanale 10 nowag wartos¢ np. 30. Oznacza¢ to bedzie, ze licznik kilometrow ustawiony zostat
na 30.000[km] (mnoznik x1000).

Wskazania na OEL IN1 IN1 IN2 OEL INSP INSP

wyswietlaczu

Numer kanatu 2 5 6 7 8 10 11 12

Typ status dystans dystans czas czas dystans dystans czas

Jednostka [km] [km] [dni] [dni] [km] [km] [dni]

Mnoznik x1000 lub x1000 lub x10 lub x10 lub x1000 lub x1000 lub x10 lub
x1 X1 X1 X1 x1 x1 x1

Tab. 4-4 Wykaz kanatéw adaptacji sterownika deski rozdzielczej, w ktdrych zapisane sg informacje stuzgce do kontroli
wyswietlanie informacji zadania przegladéw serwisowych.

Opis parametréow kanatu 2 wartosci wyswietlane wartosci jakie nalezy wpisaé
brak zadan jakichkolwiek czynnosci serwisowych 0
termin wymiany oleju 1 10
termin przegladu technicznego 10 1
termin wymiany oleju oraz przegladu technicznego 11 0

Tab. 4-5 Opis wartosci wyswietlanych w kanale 2 sterownika deski rozdzielczej. Jezeli dany pojazd obstuguje kanat
numer 2, wowczas pozostate kanaty wymienione w Tab. 4-4 sg nieaktywne. Przykiadem pojazddéw dziatajgcych w tym
trybie sg samochody Audi A4 (od 1998 roku).
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Przyktad:

Skoda Octavia

sterownik: 1U1919034J

Sterownik informuje iz zbliza sie termin badania kontrolnego — pojawia sie komunikat INSP. Nalezy
sprawdzi¢ kanaty 11 i 12. Wpisanie wartosci 30 do kanatu 11 oznacza, ze nastepny przeglad
techniczny ma by¢ za 30000 km, natomiast wpisanie wartosci 37 do kanatu 12 oznacza 370 dniowy
okres do nastepnej wizyty w warsztacie. Wprowadzone zmiany bedg dopiero widoczne po
wytgczeniu i ponownym wigczeniu zaptonu.

4.12. Logowanie (funkcja 11)

W niektorych sterownikach przed operacjg kodowania lub adaptacji wymagane jest logowanie do systemu.
W instrukcjach serwisowych poszczegdlnych pojazdéw znajdujg sie odpowiednie klucze, ktére nalezy
wpisa¢ a nastepnie potwierdzi¢ klawiszem ENTER.

Logowanie: Kody gotowosci:
Wprowadz kod: Uktad EGR : nie wyk.
Grzatka 02 : nie wyk.
Czujnik (i) 02 : nie wyk.
12345 (0..65535) Czyn.chi.A/C : nie wyk.
- Uk.p.wtdérnego : wykonany
Uktad EVAP : wykonany
Grzatka katal : nie wyk.
Katalizator : nie wyk.
ESC - rezygnacja
ENTER - zapamietaj

RYS. 4-22 Okno funkcji Logowanie RYS. 4-23 Przyktadowe okno odczytu Kodow Gotowosci

4.13. Kody gotowosci (funkcja 15)

Ze sterownikéw pojazdéw, w ktdrych zaimplementowano procedury diagnostyczne (monitory) zgodne ze
standardem OBDII/EOBD, mozliwe jest odczytanie kodéw gotowosci. Kody gotowosci okreslajg status
poszczegdinych monitoréw. Maksymalnie obstugiwanych moze by¢ osiem procedur, kazda z nich nadzoruje
prace jednego z osmiu emisyjnie krytycznych uktaddw, to znaczy takich ktérych uszkodzenie powoduje
znaczny wzrost emisji substancji toksycznych.

Uktad EGR ukfad recyrkulacji spalin

Grzatka 02 grzatka czujnika tlenu (sondy lambda)
Czujnik(i) 02 czujniki tlenu (sondy lambda)
Czyn.cht.A/C czynnik chtodzacy uktadu klimatyzac;ji
Uk.p.wtdrnego ukfad powietrza wtérnego

Uktad EVAP uktad odprowadzania par paliwa
Grzatka katal grzatka katalizatora

Katalizator

Kody gotowosci mogg przyjmowacé nastepujgce wartosci:

- nie wyk. — procedura diagnostyczna zakonczyta sie wynikiem negatywnym, bgdz nie zostata jeszcze
zakonczona. Nalezy upewni¢ sie, ze pojazd wykonat peten cykl jezdny gwarantujgcy
zakonczenie dziatania wszystkich procedur diagnostycznych. Jezeli warunki cyklu jezdnego
zostaty spetnione nalezy uznaé, ze wynik testu wskazuje na uszkodzenie nadzorowanego
uktadu.

UWAGA! Status nie wyk oznacza¢ moze réwniez, ze samochod nie posiada zainstalowanego elementu
poddawanego testom.

-wyk. — procedura diagnostyczna zakonczyta sie z wynikiem pozytywnym
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4.14. Status (funkcja 20)

Po wybraniu funkcji Status wysSwietli sie okno (RYS. 4-24), w ktérym znajdujg sie informacje dotyczgce
parametréw transmisji jak i ustawien konfiguracyjnych bazy danych dla danego sterownika.
Wyswietlane sg nastepujace informacje:
o Protokdt — protokét transmisji wedtug ktérego nawigzano potgczenie:
KWP-1281 — obowigzuje w wiekszosci dostepnych na rynku samochodach koncernu
VW
KWP-2000 — wprowadzony w roku 2002, stopniowo wprowadzany w nowych
pojazdach, docelowo ma zastgpi¢ KWP-1281
e Pred. tran. — predko$c¢ z jakg nawigzano potgczenie ze sterownikiem pojazdu
e Numer VAG — kod sterownika (numer czesci zamiennej), uzywany w AMX550 do identyfikaciji
sterownika w celu zatadowania odpowiedniej bazy danych
e Zatadowana baza dla — kod aktualnie aktywnej bazy danych, w celu jej zmiany nalezy wcisng¢ klawisz
ENTER, wyswietli sie wéwczas lista sterownikow o podobnych wtasciwosciach z
ktérej mozna recznie wybraé wiasciwg baze danych RYS. 4-25.

Status: Wybér bazy danych:
01: Sterownik silnika
Protokéil : KWP-1281 2. 06A906018
Pred. tran.: 9600 [bps] 3. 06A906018CG
4. 06A906018FA
5. 06A906019
Numer VAG : 06A906018BA 6. 06A906032

Zatadowana baza dla:
062906018

ENTER -zmienn baze danych

RYS. 4-24 Okno statusu, wyswietlane sg informacje RYS. 4-25 Okno wyboru bazy danych; jezeli
dotyczgce parametréw transmisji oraz ustawien aktualnej automatycznie zatadowana baza danych nie zgadza sie z

bazy danych potrzebami uzytkownika, mozna wybra¢ inng z posréd
zaproponowanych przez AMX550 dostepnych baz
danych
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5. Program — AMX550PC

Program AMX550PC stuzy do komunikacji z czytnikiem AMX550. Gtéwnym zadaniem programu
jest import danych z czytnika, proste zarzgadzanie jego pamiecig, oraz aktualizacja oprogramowania
AMX550. Odebrane dane zapamietywane sg w postaci pliku na dysku komputera, lub w innej pamieci
masowej. Program umozliwia eksport danych do plikéw tekstowych w celu ich dalszej obrébki w innych
programach. Mozliwe jest réwniez drukowanie raportow z diagnostyki czy wykreslanie przebiegéw
parametréw biezgcych bezposrednio z programu AMX550PC.

5.1. Wymagania
Program dziata pod kontrolg systeméw operacyjnych Windows w wersji 95, 98, Me, 2000, XP.

W minimalnej konfiguracji sprzetowej wymaganej przez powyzsze systemy operacyjne. Do potgczenia
z czytnikiem AMX550 wymagane jest ponadio posiadanie wolnego tgcza szeregowego typu USB,
lub RS-232 (COM1, COM2, COM3 lub COM4).

5.2. Instalacja

W celu instalacji oprogramowania — nalezy uruchomi¢ program instalacyjny setup.exe znajdujacy sie
na dotgczonej do pakietu ptycie CD.

5.3. Uruchomienie

Poprawne uruchomienie programu powinno zaowocowac pojawieniem sie okna RYS. 5-1

#7. AMX550 PC _ o] x]

Plik  Opcje

i 550}

) = w W = DO
Koniec Pofacz  Ahdx 550 IFrpEtu]

Otworz  Zamknij  Zapisz 'rvkdyfikuj mruku Pedladl Sibies:

pasek narzedzi zawiera
skroty do najczesciej
uzywanych funkgiji
programu

menu gtéwne sktada sig z
dwoch elementéw: menu
Plik oraz Opcje

I 4

RYS. 5-1 Wyglad okna po uruchomieniu programu

Poruszanie sie po programie umozliwiajg dwie grupy opcji.
Pierwsza grupa, to elementy umozliwiajgce obstuge czytnika; w skiad jej wchodzg nastepujace funkcije:

AM (550
Roztacz A= ERD Importuj

e Potacz/ Rozigcz - nawigzanie i zakohczenie transmisji z czytnikiem AMX550
e AMX550 - zbiér procedur zarzgdzajgcych pamiecig czytnika
e Import - funkcja umozliwia importowanie konkretnego pliku z pamieci czytnika
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Druga grupa, to opcje obstugi plikéw:

Otworz
Zamknij
Zapisz
Modyfikuj
Drukuj
Podglad
Wykres

=
Otwdrz

&
Zarmknij

= (Z

Zapisz | Modyfikuj

o M

wruku Podalgdl Wikies

— procedura umozliwia otwieranie pliku z dysku

— zamkniecie pliku

— funkcja zapisuje plik odczytany z czytnika na dysk komputera
— funkcja umozliwia modyfikowanie zawartosci pliku

— drukowanie zawartoséci pliku

— podglad danych

— wykres przebiegu parametréw biezgcych

Wszystkie opcje sg dostepne w menu gtéwnym programu. Na pasku narzedzi znajdujg sie jedynie skroty do

najwazniejszych funkcji programu.

Menu gtéwne podzielone jest miedzy dwie grupy procedur: ,Plik” oraz ,Opcje”.

72, AMX550 PC *
Plik Opcie ﬂ Opcje
Pl noioc JIET  c: =
A A AP vl Ko Listawienia (v CoM1 |
B [rripaariu] i . ¥ Podkieslaj opisy COM2
Potaczeriesemisaywe ]
& Otwrz Ctl+0 {8 COp
£ Zamknij Cirl+F4
B Zapisz CHrl+S
Zapisz jako Cirl+4,
Zepis [Eha s B A= &u
{27 bdodyfikuj CHrl+hd
O, Podglad wadruku  Cieley
Drukuj Cil+P
A= (i
O programie ...
X Koriee Al

| Zuzyrie pamieci: 2%

5.4.

Menu ,,Plik”

RYS. 5-2 Rozwiniete menu ,Plik”, oraz ,Opcje”

W menu ,Plik” zebrano procedury umozliwiajgce wspotprace z czytnikiem AMX550 oraz obstuge

odczytanych plikéw (RYS

.5-2).

nazwa procedury klawisz opis
skrotu

Potacz/Rozigcz Ctrl+C | potgczenie z czytnikiem AMX550 (szczegoty rozdziat 5.6)

AMX550 - zbidr procedur zarzgdzajgcych pamiecig czytnika

Importuj Ctrl+l importowanie pliku z AMX550 (szczegoty rozdziat 5.7.1)

Pofgczenie serwisowe |- procedura umozliwia aktualizacje oprogramowania AMX550
(szczegdty w rozdziale 1)

Otworz Ctrl+O | otwarcie pliku zapisanego na dysku komputera w celu jego dalszej

obraébki
Zamknij Ctrl+F4 | zamkniecie pliku z rozszerzeniem *.amx
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Zapisz Ctrl+S | zapisz plik odczytany z czytnika w formacie *.amx

Zapisz jako Ctrl+A | zapisz plik z rozszerzeniem *.amx jako plik tekstowy

Zapisz jako TXT Ctrl+E | procedura konwertuje plik *.amx, na plik tekstowy (tylko w przypadku

pliku z przebiegami parametréw biezgcych)

Modyfikuj Ctrl+M | procedura umozliwia modyfikowanie parametréw identyfikujgcych plik
(szczegoty rozdziat 5.8)

Podglad wydruku Ctrl+V | podglad pliku *.amx zawierajacy raport z diagnostyki

Drukuj Ctrl+P | drukowanie zawartosci pliku (funkcja dostepna tylko w przypadku

plikbw zawierajgcych raport z diagnostyki)

Wykres Ctrl+G | wykreslenie przebiegu parametrow biezgcych
(szczegoty rozdziat 5.7.4)

O programie - informacje o wersji programu

Koniec Alt+F4 | wyjscie z programu, funkcja nieaktywna podczas trwania transmisji,
przed jej wykonaniem nalezy rozigczy¢ sie z czytnika

5.5. Menu ,,Opcje”

Menu Opcje zawiera zbidr procedur konfigurujgcych program (RYS. 5-2).

USB Port szeregowy USB

COM1 Port szeregowego COM1

COM2 Port szeregowego COM2

COM3 Port szeregowego COM3

COmM4 Port szeregowego COM4

Ustawienia Modyfikacja ustawien programu: jezyk, Sciezki katalogéw, dane
wiasciciela.

Uzywaj podkreslen Zaznaczenie tej funkcji spowoduje podkreslenie stow kluczowych
wyswietlanych w prawej czeéci okna programu podczas edyciji pliku

5.6. Nawigzanie potgczenia

Przed dokonaniem préby nawigzania komunikacji nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

e Zainstalowa¢ na komputerze program AMX550PC (jezeli nie zostat zainstalowany wczeéniej :) );

e Jesli przyrzad wyposazony jest w ztacze USB, oraz odpowiedni przewdd komunikacyjny
— zainstalowa¢ na komputerze sterowniki Uniwersalnej Magistrali Szeregowej USB
(rozdziat 5.9);

e Potgczy¢ czytnik AMX550 z komputerem przy pomocy dotgczonego do zestawu przewodu RS-232, lub
USB;

e Podigczy¢ czytnik AMX550 do zewnetrznego zasilania;

¢ Czynno$¢ ta nie jest funkcjonalnie konieczna do nawigzania komunikacji, ma ona jednak
zabezpieczy¢ przed ewentualnym zanikiem napiecia zasilania przyrzgdu (w przypadku
wyczerpanych lub nie dotadowanych akumulatoréw). Przesytanie dtugich plikbw trwa¢ moze
nawet kilkanascie minut (przestanie godzinnej rejestracji parametrow biezgcych trwa okofo 3
minut.

e Uruchomi¢ program AMX550PC;

e Dokona¢ wyboru portu szeregowego, do ktérego podtgczony zostat przewdd tgczacy AMX550 z
komputerem;

¢ Do wyboru sg porty: USB, COM1, COM2, COM3 lub COM4. Selekcji dokona¢ mozna w menu
»,Opcje” dostepnym z menu gtéwnego.
e Wybrac funkcje Potgcz;
e  Wigczy¢ czytnik AMX550. Z menu Funkcje dodatkowe wybraé pozycje Komunikacja z PC.
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Po wybraniu funkcji Pofgcz wyswietli sie okno jak na RYS. 5-3. Podczas operacji nawigzywania komunikacji
program cyklicznie skanuje port szeregowy (wyboru portu dokonuje sie w menu ,Opcje”), w poszukiwaniu
podtgczonego czytnika AMX550. Po odnalezieniu urzgdzenia i poprawnej wymianie danych identyfikujgcych,
okienko zostanie automatycznie zamkniete, a program dokona odczytu statusu urzadzenia i zawartosci
katalogu.

Mawigzywanie komunikacj

RYS. 5-3 Komunikat informujacy o trwajgcej w tle procedurze nawigzywania komunikacji

Jezeli korzysta sie z portu szeregowego RS-232 (COM) — po wcisnieciu przycisku Pofgcz pojawi sie ekran
jak na RYS. 5-4 — oznacza to, ze port szeregowy przez ktéry program prébowat nawigza¢ komunikacje z
AMX550 — jest juz zajety. W takim przypadku nalezy upewni¢ sig czy:
e w menu Opcje wybrany zostat wlasciwy numer portu szeregowego COM;
e w tle nie dziata inny program korzystajgcy z tego samego portu,
d nalezy zamkng¢ podejrzany program i upewnic¢ sie, ze zwolnit on zajmowany przez niego COM
(najlepiej uruchomi¢ ponownie komputer), ewentualnie podigczyc sie mozna do innego portu
e do wybranego COM podtgczona byta wczes$niej mysz komputerowa
d uruchomié ponownie komputer bez podfgczonej myszki, lub — jesli to mozliwe — podigczyé
AMX550 do innego portu szeregowego
e do wybranego COM podtgczone byto wczesniej inne urzgdzenie np. modem zewnetrzny
d odinstalowac sterowniki urzgdzenia zajmujgcego wybrany port szeregowy, lub, jezeli to mozliwe,
podigczyc AMX550 do innego portu COM

i CreateFile /TComPort:CreateHandle/
Blad systernowy: &
Brak dostepu

RYS. 5-4 Okno pojawia sie w przypadku, gdy program AMX550PC nie moze otworzyé portu szeregowego.

W przypadku innych probleméw zwigzanych z nawigzaniem komunikacji, nalezy upewnic¢ sie, czy:
e kabel RS-232 lub USB - tgczgcy komputer z AMX550 zostat podigczony do wiasciwego portu
w komputerze;
e jesli korzysta sie z tgcza USB — czy zainstalowane zostaty odpowiednie sterowniki (patrz 0);
e w czytniku AMX550 wybrano opcje Potgczenie z PC

5.7. Obstuga programu

Gtéwne okno programu podzielone jest na dwie kolumny. W kolumnie lewej wyswietlane sg nazwy plikow i
katalogéw odczytanych z testera AMX550, lub innej pamieci masowej (np. dysku twardego). W kolumnie
prawej prezentowane sg natomiast informacje dotyczgce aktualnie podswietlonego obiektu.

U dotu ekranu wyswietlany jest wskaznik mowigcy o wielkosci wykorzystanej pamieci czytnika AMX550
(w procentach).

Przyktadowy widok programu po nawigzaniu transmisji — moze wygladac¢ tak jak na RYS. 5-5. W kolumnie
prawej wyswietlone zostaty dane identyfikujgce czytnik AMX550 (jego numer seryjny, date produkcji, wersje
programu itp.) jak réwniez dane warsztatu czy stacji diagnostycznej bedacej wtascicielem urzgdzenia.
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7. AMXE50
Plik  Opcje
= AR
Roztacz  AMX 550
=B Ahi 5ED =
-2 Katalog 1 azwa modelu i typ: Akd<E50
[ 02TEST 181202 13:43 ‘Wersja urzgdzenia; ver.3
(1 REJESTR.03.01.0001:00 YWersja oprogramowania; 193a
(1 REJESTR.04.01.00 00:34 Data produkcji: 15.10.02

Certyfikat zgodnosci ITS:
MNurner senyjry: 10272

-I-YWasciciel
MNazwa firmy: AUTO
Adres (ulica, nr domu): ul. Matejki 12
Miasto (kod pocztowsy, miejscowosc): 34-199 Polceyn
Imig: Jan
MNazwisko: Kowalski
Kod diagnosty:

wskaznik wykorzystania pamieci
danych czytnika AMX550

Zuzycie pamieci: 13%

RYS. 5-5 Przyktadowy widok ekranu programu po nawigzaniu komunikacji z AMX550

W kolumnie zawierajgcej liste plikow zastosowano zbioér ikon majgcych na celu tatwg identyfikacje
opisywanych przez nie obiektéw.

Py Y e

Oznaczenie skanera AMX550; obiekty /E

S 550; / -2 Katalog 1
w odgatezieniach — to pliki i katalogi
zapisane w pamieci skanera AMX550 D DZTEST 1912.0213:43

[ REJESTR.03.01.0001:00
[ REJESTR.04.01.0000:34
H Rejestracia 1.amx

&1 REJESTR.04.01.00 00:34.amx

Oznaczenie katalogu zapisanego
w pamieci AMX550

b

Oznaczenie pliku zapisanego w pamieci
AMX550

Dyskietka oznacza plik zapisany na dysku
komputera (z rozszerzeniem *.amx)

NN

Oznaczenie pliku z danymi, ktére zostaty
odczytane z AMX550, dane nie sg jeszcze
zapamietane na dysku w postaci pliku
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5.7.1. Importowanie pliku

Po nawigzaniu komunikacji z AMX550 wyswietli sie lista plikdw zapisanych w pamigci czytnika (RYS. 5-5).
Obiekty te fizycznie nie zostaty jeszcze skopiowane do PC, w oknie programu prezentowane sg jedynie ich
nazwy wraz z krotkg charakterystykg. Funkcja Importuj pozwala na przestanie catej zawartosci
zaznaczonego pliku do komputera. W zaleznosci od rozmiaru obiektu — operacja trwa¢ moze od Kkilku
sekund do kilku minut; w jej trakcie wyswietlane bedzie okno pokazane na RYS. 5-6.

przed rozpoczeciem operacji odczytu nalezy
zaznaczy¢ wtasciwy plik, a nastepnie wcisngc
przycisk Import

77 AMX550 PC -[o] %]
Flik  Opcje
X | 7/ = @& | & = & @& & % pm
HEfiEE Rozta€z Ak ERD Importuj Otworz  Zambnl  Zapiss Eeydity Erukus Padgladl Yikies
B AMX Bg B Wiadciwosc
e [ 0ZTEST 09.0409 1335 - |dentyfikator pliku: REJESTR.09.04.09 13:28
e [l REJESTR.09.04.09 13:28 - Data: 09.04.2003
o (] 02TEST 09.04.09 15:47 88 AMXESD <=> PC
[ O2TEST 09.04.08 1346 s
-h Odczyt zawartasci pliku.
T Liczha odebranych bajtow:
LA i
N
-F
e
| Zuzycie pamieci: 2% | v

RYS. 5-6 Widok okna podczas odczytu pliku z AMX550. Podczas trwania procesu wyswietlana jest iloS¢ odebranych
danych w bajtach.

5.7.2. Zapisywanie pliku
Po pomysinym zakonczeniu operacji importowania, do drzewa katalogéw dodany zostanie nowy obiekt

oznaczony ikonkg =1, Zaznaczajac ten plik, wyswietlg sie doktadne informacje dotyczace jego zawarto$ci.
W zaleznosci od typu pliku, mozna: wydrukowac¢ i podejrze¢ sformatowane dane, wykresli¢ przebieg
parametréw biezgcych, itp. szczegdéty w rozdziale 5.8 .

Nowo utworzony plik mozna zapisa¢ na dysku; stuzy do tego opcja Zapisz. Obiekt zapisany zostanie
w formacie *.amx, ktéry obstugiwany jest wytgcznie przez program AMX550PC.

UWAGA! Niektére procedury (na przyktad Wykres) wymagajg pliku w formacie *.amx, niezbednym jest
wowczas skorzystanie z funkcji Zapisz.

Istnieje mozliwos¢ przekonwertowania plikdw z rozszerzeniem *.amx, zawierajgcych przebieg parametréw
biezgcych, na plik tekstowy. Zaznaczy¢ nalezy wowczas plik zrédtowy (z rozszerzeniem amx) a nastepnie
wybiera¢  funkcje  Zapisz jako TXT  (rozdziat 5.4). Wyswietli sie wdwczas  okno,
jak RYS. 5-8; procedura umozliwia wybor parametrow, ktére majg by¢ poddane konwersji na plik tekstowy.
Tak sformatowane dane mozna z fatwoscig wklei¢ do jednego z wielu popularnych programéw (np. Microsoft
Excel, Matlab, itp.), w celu dalszej obrébki.
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7 E e e e E®E e

KanieE Roztgcz ARl E50 | ] Otwarz  Zamknl]  Zapisgz kMadyfiku)  Cruku) Fodgladl yidies
B AkdX 550 E-YWhasciwo o
[ 02TEST 09.04.0913:35 - |dentyfikator pliku: REJESTR.09.04,
[ REJESTR.09.04.08 13:28 - Diata: 09.04.2003
[ 0ZTEST 09.04.09 15:47 - Godzina: 13:28
[ 02TEST 09.04.09 1348 - MNr rejestracyjny pojazdu:
- Mazwa producenta pojazdu; Audi

= iodel pojazdu:
- Mr silnika:

13:28

- N nadwazia Wi WIN #1 plik odczytany z AMX550,
- Przebieg: 0 mozna zachowac korzystajac z
- Opis ohiekiu: Rej.param.bieigoych funkcji Zapisz

- Przyrzad

- YWhasciciel

=-Dane

Typ damych: Parametry biezgace (zarejestrowany przebied)

- Nagtowek: Rejestracja parametraw hiezacych odczytanych z systemu OBDIJEOED
- Liczha parametraw; 2

1: ohcigzenie silnika

&2 termp.phynu chiodzaceqo

| Zuzvcie pamieci 222 | A

RYS. 5-7 Przyktadowy widok okna programu po zakonczeniu operacji importowana pliku.

r .
7, Zarejestrowane dane m

(8] Anuluj | Zamienh Wszystko
Opis | Shrat | Jednostka, |
obcigienie silnika LoAD [%4]
temp.p#ynu chiodzacego ECT ['c]
|:| pr.obrotowa silnika RPR [1/min]
predkosc pojazdu WSS [km/h]

RYS. 5-8 Przed wykonaniem eksportu danych do pliku tekstowego nalezy wybraé zbiér parametréow ktére majg by¢
poddane tej operaciji.

5.7.3. Zarzadzanie pamiecig czytnika AMX550

Program AMX550PC posiada wbudowany zestaw podstawowych funkgc;ji zarzadza!gcich pamiecig czytnika
AMX550. Dostep do nich jest mozliwy tylko wtedy gdy zaznaczona zostanie ikonka .
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77 AMX550 PC

Plik. Opcie

ﬂ Rozkacz
M _

B Importu

Chrl+C

&= - =
Porzadkuj pamied ZAMEE

Skazuj cabg pamied

rT 09.04.0

miefi nazwe plikudkatalogu

47 123F
Hu: Aadi

azuj plik.Akatalog

Ctrl+l
Eatareenie sensawe
= Obwdrz Clrl+0
B Zarmn [CirfF4
u ZAMIEE (Bt H5
Za[EE [al (Bt 25
Zapse [ata T247) [t
(23 Bl il
.\ B aladiwydifog B
[ty [t
kres [t [
0 programie ...
X Korieo e

<]

T PO T ToOe polS e

e N silnikar

Mr nadwazia VIN: YIN 1CESOUY
Przebieg: -1837915488

Opis obigktu: Test caujnikdw tenu

| Zuzycie pamigci: 2% |

Zs. AMX550 PC

Plik.  Dpcie

Kanies

BB AMK 550

-[] REJESTR.
[ 02TEST 08
-[) o2TEST ¢

ﬂ AP {5 50]
Rozkgoz Ak 550 |rnportuj

= i

Obwdrz  Zamibe

Porzadkuj pamied

'3 pamigd u: 02
3
Ubwidrz katalog
Zmief nazwe plikuskatalogu hojazd
Skasuj plikkatalog ta poj:
zdu:

<

L N nadwazia YIN: VIN 1
Przebieq: -1897315488
i Opis obigktu: Test caujn

| ZUzycie pamigci: 2%

RYS. 5-9 Zbior procedur stuzacych do zarzgdzania pamiecig czytnika AMX550

Skasuj cata pamie¢
Procedura kasuje wszystkie obiekty zapisane w pamieci czytnika AMX550.

Utwérz katalog

Procedura pozwala utworzy¢ katalog w pamieci diagnoskopu AMX550.

Skasuj plik/katalog
Procedura ta umozliwia kasowanie pojedynczego pliku lub katalogu.
UWAGA! Jezeli usuniety zostanie katalog, wéwczas cata jego zawartos¢ zostanie réwniez skasowana.
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5.7.4. Opcja Wykresy
Program AMX550PC pozwala wykreslic przebieg parametréw biezgcych w funkcji czasu. Operacja

wykreslania aktywna jest tylko w przypadku plikéw w formacie amx. Informacje o sposobie konwers;ji
(zapisu) pliku do formatu amx znajdujg sie w rozdziale 5.7.2.

1’; rejestracja.amx - AMx550 PC

Elik  Opoje

X aveEE = =1 H | & o M
= Roztacz Al 550 [ Ert] Otwarz  Zamknij  Zapisz Modyfikyj Druku)  Podglad  Wykres
B Ak BEO itadciwosoi

-[ O2TEST 09.04.0913:35 Iz
[ REJESTR.09.04.09 13:28 Whasciciel

[ 02TEST 09.04.09 15:59 B-Dane

[ C2TEST 09.04.0915:47 - Typ danych: Parametry biezace (zarejestrowany przebieg)

-[] Q2TEST 09.04.09 13:46 - MNagtbwek: Rejestracja parametréw biezacych odczytanych z sybtermu OBDIYEOBD
{21 REJESTR.09.04.09 13:28.armx - Liczha parametrow: &

----- - rejestracja.amx = 1: obcigzenie silnika

- Magwa (shkrf): LOAD
T Jednostka: [%]
e )
= 2 temp.phynu chiodzad
- Mazwa (skraf) ECT
- Jednostka: ['C]

- Adres modutu: 7A

= 3: pr.obrotowa silnika

- Mazwa (skrof); RPM |
- Jednostka: [1/min]

- Adres modutu: 7A
- 4: predkoss poiazdu

wykreslone zostang przebiegi
parametrow zapisanych w
zaznaczonym pliku (*.amx)

-
=

RYS. 5-10 Przed wyborem funkcji Wykres nalezy zaznaczy¢ plik zawierajgcy dane zrédtowe. Plik musi byé
przekonwertowany do formatu *.amx.

| Zuzycie pamieci: 2% |

Po wybraniu funkcji Wykresy, wyswietli sie okno wyboru parametrow, ktére majg by¢ wykreslone
(RYS. 5-11). Z uwagi na czytelnos¢ i funkcjonalno$¢, ilo$¢ parametrow, ktére mozna jednoczesnie

przedstawi¢ na wykresie — ograniczona zostata do dwoch. W oknie nalezy zaznaczy¢ wiasciwe dane,
a nastepnie klikng¢ przycisk Wykres.

r; 2
#r. Zarejestrowane dane m

E%St Whebkres |

’Cﬁs | Skrot | Jednostka |
/ [¥] obcigzenie silnika LOAD [*]
po zaznaczeniu

6 e Dtemp.plynu chtodzgeego ECT []
F:)?_;in;e (EOWWnaker?s/ pr.obrotowa silnika FF [14min]
Wy pele Wy Dpredkoéé pojazdu W33 [krn/h]

RYS. 5-11 Okno wyboru parametréw, ktére majg zosta¢ wykreslone. Jednorazowo wykresli¢ mozna co najwyzej 2
parametry.

Przebiegi prezentowane sg na wspdinym wykresie. Kazdemu z parametrow przyporzgdkowany jest unikalny
kolor, oraz oddzielna o$ wartosci (0$ y), ktérg mozna niezaleznie skalowac.

Procedura wizualizacji przebiegu parametrow umozliwia miedzy innymi:
e skalowanie osi czasu (opcja powieksz i pomniejsz)
niezalezne skalowanie osi wartosci obu parametréw
prezentacja przebiegu parametru w tzw. przesuwnym oknie czasowym
bezposredni odczyt wartosci parametrow z wykresu
wyswietlanie pomocniczych linii siatki
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pasek przesuwny wartosci pasek zageszczania
parametru RPM 0si czasu

Fomniejsz J

-]

[34] =xiunis mwazbiago - Owo

pasek przesuwny zmiany wartosci osi /

czasu (dane przesuwane sg w oknie pasek przesuwny
czasowym o takiej samej szerokosci) wartosci parametru LOAD

RYS. 5-12 Widok gtéwnego okna funkcji Wykresy w przypadku prezentacji przebiegu dwoch parametrow.

&

Powrat Dpcje Cahy wyki

Linia wedtug ktérej wyswietlane sg biezace wartosci w lewym J 3 : :
(oraz/lub prawym) dolnym rogu okna. : :
Aby wywotac linie nalezy dwukrotnie klikng¢ lewym przyciskiem BO= : :
myszy w dowolnym miejscu na wykresie. Linie mozna przesuwac ‘RN e R !

ruchem myszki po uprzednim jej chwyceniu (lewym klawiszem
myszy).

——m -

-

Pasek przesuwu okna wartosci parametru.

/

Opis parametru, jego skrét, jednostka oraz kolor jakim
reprezentowany jest na wykresie.

/

- DLOAD - obciazenie silnika [%]

Wartosci parametru w punkcie zaznaczonym przez
pionowa, przerywang linie na wykresie.

|
ma

=

| noolle
- — - - —

=

.

=
ra

Przyciski umozliwiajgce zmianeg skali osi wartosci
danego parametru. W kolejnosci od lewej: powieksz,
pomniejsz, wré¢ do skali 1:1.
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skalowanie osi czasu

maksymalne przyblizenie

0$ czasu zostanie

tak zageszczona skalowanie osi czasu przy

aby caty wykres pomocy paska
zmiescit sie w przesuwnego
oknie

[NNEREEES AN RN RN TR
i
4 e

krez  PomniMez : Szoczeqaky
[}
|

K.alar

=
=
woypad - 554 |0

RYS. 5-13 U gory ekranu znajduje sie zbior funkcji stuzgcych do konfiguracji i zarzgdzania wykresem.

Przy pomocy funkcji zawartych w menu Opcje ustawi¢ mozna parametry konfiguracyjne dla wykresow:

Wykres lewy
Kolor — Wybér koloru, jaki przypisany ma byé do parametru, ktérego o$ wartosci znajdowaé sie
bedzie po lewej stronie.
Czas przerwy — Podczas rejestracji przy uzyciu czytnika AMX550, dojS¢ moze do zerwania
transmisji. Zwykle urzadzenie automatycznie wznawia komunikacje i kontynuuje proces rejestraciji.
Efektem ubocznym jest ,dziura czasowa”, podczas ktérej nie rejestrowane byly dane. Czas przerwy
definiuje maksymalny czas pomiedzy dwoma kolejnymi probkami oznaczajacy ciggtos¢ transmisji.
Oznacza to, ze jezeli odstep czasowy pomiedzy kolejnymi prébkami przekroczy warto$¢ ,czasu
przerwy”, wowczas program potraktuje to jak wspomniang ,dziure czasowg”. W takim przypadku na
wykresie kolejne punkty nie zostang potaczone linig
(RYS. 5-14).

Wykres prawy
Te same funkcje jak dla Wykres lewy.
Siatka — Parametr okre$la czy na wykresie widoczne majg byé pomocnicze linie siatki.

I’ll'_ Wykres !E m

Eowrit Opcje |Qa}ywykres Fomnigjsz Pamiekss SEEZED

a

40|

DLOAD - obciazenie silnika [*4]

N

ceas: 398t T L
waH.: 1p 400 420 440 460

2@ @[] _ i

RYS. 5-14 Przebieg wartosci obcigzenia silnika LOAD w czasie. Przerwa na wykresie oznacza¢ moze moment zerwanie
transmisji podczas rejestracji parametru.
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5.8. Typy plikéw

Jednym z atrybutéw plikow odczytanych z AMX550 jest ich typ, czyli rodzaj danych, jakie sg w nich
zapisane. Warto$¢ tego parametru warunkuje zbiér operacji, jakimi mozna podda¢ dany plik (drukowanie,
podglad, wykreslanie itp.). Rozrdéznia sie nastepujgce typy plikow:

e przebiegi parametrow biezgcych

e protokot z badania kontrolnego (opcja dostepna dla stacji kontroli pojazdow)
Niezaleznie od typu — kazdy plik zawiera informacje o dacie jego utworzenia, identyfikatorze diagnosty, jak
réwniez dane identyfikujgce pojazdu. Niektore z wyzej wymienionych parametrow mogg by¢ modyfikowane
w programie; stuzy do tego funkcja Modyfikuj (Ctrl+M). Po jej wybraniu wyswietli sie okienko jak na RYS. 5-9.

BezNazwyDD.amx

0K Anuly
Mr rejestracying pojazdu GAL 3156
Mazwa producenta pojazdu Audi
Typ i madel pojazdu A4
Mr silriikz
Nr nadwiozia YN 12345678901 234567830
Przebieg BE9E
Opiz obiektu Test caujnikw tenu
Mazwa firmny AUTO-CENTER
Adres (ulica, nr domu) ul. Matejki 12
Miasta [kod pocztowy, migjzcowoid] 34199 Pobczyn
Imnig Jan
Nazwisko Kowealski

K.od diaghosty

RYS. 5-15 Zbiér danych zapisanych w kazdym pliku stuzacych do jego identyfikaciji.

5.8.1. Przebieg parametréw biezgcych

Po zakonczeniu operacji importowania pliku zawierajacego przebieg parametru(-ow) biezacych, ekran
programu moze przyja¢ wyglad jak na rysunku RYS. 5-16. W prawej czesci okna wyswietlane sg
szczegotowe informacje dotyczgce danych zapisanych w pliku.

:‘; rejestracja.amx - AMX550 PC !E n
Blik  Opcje
X i . 55| ) =) H - [ = M
Karies Polgcz AR EEN Jing il Otwarz  Zamknij  Zapisz Modyfikuj  Druku) Padglad Wkres
B AM 550 EHvlasciwasci
© [ 0RTEST09.04.09 1335 - ldentyikator pliku: REJESTR.09.04.0913:28
[ REJESTR 0904041328 Diata: 09.04.2003
[} O2TEST 08.04.08 16:47 - Giodzina: 13:28
[} 02TEST 09.04.09 12:46 - Nr rejestracy|ry pojazdu:
rejestracia. armx - Mazwa producenta pojazdu: A H H
Typ i model pojazdu OECJa Wyk:ssydIJESt
N silnikes: aktywna tylko dla
- N nachwozia WIN: VIM #1 plikow zawierajgcych
~Preebieg 0 przebieg parametrow
Opis ohiekiu: Rej.pararm hiezg biezqcych
- Prayrzad
- Wtagciciel
= Dane
- Typ dpefich: Parametry bieZgce (zarejestrowany przebieg)
- owek: Rejestracja parametrow hiezgoych odoovtanych z systernu OBDIYEOBD
" Liczba parametrow: 2
- 1: obcigienie silnika
- MNazwa (skrot): LOAD
W prawej czesci - Jednostka: [%]
okna znajduje sie ;';Adresgmd“hff]
. - &: temp.phynu chiodzacego
dOHadnY OpIS - Magwa (skrot; ECT
zawartosci pliku . Jednostka: ['C]
. Adres modub: D1
| Zuzycie pamieci 2% | ”

RYS. 5-16 Przyktadowy wyglad okna programu po podswietleniu pliku zawierajgcego przebiegi parametréw biezacych.

Przebiegi parametréw biezgcych mozna wykre$li¢ uzywajac opcji Wykres (rozdziat 5.7.4). Mozliwy jest
réwniez eksport danych do pliku tekstowego (rozdziat 5.7.2) w celu ich obrébki w innym programie.
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5.8.2. Protokoét z badania kontrolnego (tylko dla stacji kontroli pojazdéw)

Po przestaniu pliku zawierajacego dane raportu z AMX550 do PC, uaktywnione zostang nastepujace
funkcje:

- Podglad (Ctrl+V) — edycja raportu przed wydrukowaniem
- Drukuj (Ctrl+P) — drukowanie raportu
- Zapisz (Ctrl+S) — zapisanie raportu

Przykfadowy raport po wydrukowaniu przedstawiony zostat na RYS. 6-11.

Raport zawiera nastepujgce informacje:

Dane identyfikujgce pojazd.

Podstawowe informacje o biezgcym systemie diagnostycznym OBDII/EOBD

Liste zainstalowanych monitoréw diagnostycznych wraz z aktualnym stanem wykonania.
Wyniki testu czujnikdw tlenu (jezeli zostat przeprowadzony).

Wyniki testu lampki MIL.

Odczytane kody usterek wraz z opisami.

Koncowy wynik badania.

NogokrwhpE

5.9. Instalacja sterownikoéw USB-Uniwersalnej Magistrali Szeregowej

Po potgczeniu AMX550 z komputerem, przy pomocy przewodu USBS, system Windows automatycznie
wykryje nowe urzadzenie zgodne z USB. Podczas pierwszego uruchomienia konieczne jest zainstalowanie
sterownikow; znajdujg sie one na dotgczonej ptycie CD w katalogu USBdriver. W kolejnych podrozdziatach
opisana zostanie procedura instalacji sterownikéw dla systemow Windows 98 oraz XP.

5.9.1. Instalacja sterownikéow USB dla Windows 98/Me

W celu zainstalowania sterownikéw AMX550, nalezy:
1. Wiozy¢ ptyte CD do napedu; jezeli pojawi sie okno startowe — nalezy je zamkngc.

2. Podtgczyé AMX550 do komputera przy pomocy [EEETEutrtR e
dostarczonego przewodu USB; podtaczy¢ zasilanie
i uruchomi¢ przyrzad AMX550. Po chwili pojawi sie
komunikat o wykryciu nowego urzadzenia
przez system operacyjny.

Kreator wyszuka teraz nowe sterowniki dla:

AMES0

Sterawrik urzadzenia, ta program dzieki kbdremu
urzgdzenie sprzgtowe moZe dziakad.

3. W ciggu kilku sekund powinno wyswietli¢ sie¢ okno
Kreatora dodawania nowego sprzetu (rysunek
z prawej) — nalezy woéwczas nacisngé przycisk
Dale;j.

< Wstecs Anuluj

6 Przewdd USB nie jest standardowym wyposazeniem zestawow AMX550.
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4. W kolejnym oknie

(Zalecane), a nastepnie wcisnij przycisk Dalej.

5. Kolejny etap polega na okresleniu
sterownikow. W tym celu nalezy:
- zaznaczy¢ opcje Okreslona lokalizacja;
- wcisngC¢ przycisk Przegladaj i wskazaé sciezke
do katalogu USBdriver znajdujgcego sie na CD;
- potwierdzi¢ klawiszem Dalej.

lokalizacji

6. W przypadku prawidlowego przeprowadzenia
wszystkich  czynnos$ci  wyswietli  sie  ekran
informujacy o odnalezieniu wymaganych

sterownikow; wciskamy klawisz Dalej.

zalezy zaznaczy¢ opcje
Wyszukaj najlepszy sterownik dla urzadzenia

Kreator dodawania nowego sprzetu

Co choesz teraz zrobic?

o Mfyszukal najlepszy sterownik dla urzadzenia.
{Zalecane].

Ulbworahc Yigte wezystkich sterownikow w okreglone]
€ |okalizacj, aby mozna byto wybrad odpowisdni
sterownik

<wsteczl Dalej » I

Anulu

Kreator dodawania nowego sprzetu

System ‘Windows przeszuka swojg baze sterownikdw na
twardym dysku i kazdg ze wskazanych lokalizacii w
pozzukimaniu nowego sterownika. Kliknij praycisk Dalej,
abw rozpoczac pozzukivwanie.

™ Stacjach dpskiw

I™ Stacii CD-RO 1 .
| Mi b windows U pdate

V' Okreslona lokalizacia:

|
$ Przegladsj... |

< Wistecz I Dale) » I

Anulu |

Kreator dodawania nowego sprzetu

Poszukiwanie pliku sterownika ‘Windows dla urzgdzenia;
AnE50

Suystem 'Windows jest gotowy do zainztalowania
hajlepzzago sterownika dla urzadzenia. Kliknij praycisk
Wwistecz, aby zainstalowad inny sterownik lub klikni
przycizk Dalej, aby kontynuowac.

Lokalizacja sterownika:

FALUSBDRI-TAMXEE0.INF

< wistecz

Anulu
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7. Urzgdzenie zostato zainstalowane - informuje [ERIEEEEIU YT TR
o tym ekran pokazany obok.
g%p AblHE50

Spztem Windows zakofczy instalacie oprogramowania
wymaganego przez nowe urzgdzenis sprzetowe.

< Wistery Anuluj

5.9.2. Instalacja sterownikow USB dla Windows 2000/XP

W celu zainstalowania sterownikow AMX550, nalezy:
1. Wiozy¢ ptyte CD do napedu, jezeli pojawi sie okno startowe nalezy je zamknggé.

2. Podigczyé AMX550 do komputera

i) Znalezi t
przy pomocy dostarczonego przewodu USB; < cnaleziono nowy sprze IEI

podiaczy¢ zasilanie i uruchomi¢ przyrzad AMKAS0

AMX550. Po chwili w prawym dolnym rogu

pojawi  sie  komunikat informujacy o | €« = -1‘&, 11:25
znalezieniu nowego sprzetu

przez system operacyjny.

Kreator znajdowania nowego sprzetu

Kreator znajdowania nowego
sprzetu — Zapraszamy

3. W ciggu kilku sekund powinno wyswietli¢ sie
okno Kreatora znajdowania nowego sprzetu.
Nalezy zaznaczy¢ opcje Zainstaluj
automatycznie (zalecane), a nastepnie
wcisng¢ przycisk Dalej.

Ten kreator pomaga zainstalowad oprogramowanie dia;

AN EE0

Z\I'j Jesli do sprzetu dotaczony byt instalacyiny

4B dysk CD lub dyskietka, whoz ten nosnik teraz.

Co cheesz, aby zrobit kreator?

7 Zainstaluj oprogramowanie automaltycznie [zalecane)

@ Zainstalyj 2 listy lub okreslone; lok lizacii [zaawanzowane)

Klikmi prapcigk. Dalej, aby kontynuowad.

< Wistery I [ralej » I Anuluj
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System  przystgpi do automatycznego

wyszukiwania sterownikow — operacja trwac  Czekai kreator pizeprowadza wyszukiwanis... @

moze od kilku do kilkunastu sekund.

d Nalezy pamieta¢, aby ptyta CD
z oprogramowaniem do  AMX550
znajdowata sie w napedzie @ ANHSSD

< Watecz I [rale] > Anuluj

Po odnalezieniu wiasciwych sterownikow

— wyswietli sie okno ostrzegajgce o braku

ZgOd nosci urzqdzenia z SyStemem ! '1 Oprogramowahie instalowane dla tego urzgdzenia:
B = B ya . L]

Windows XP. Nalezy wcisng¢ przycisk AN 5D

Mimo to kontynuuj.

hig przeszho testdw zoodnodci 2 systememn YWindaws 2P umozliwiajaowch
uzyzkanie logo 'Windows. [Powiedz mi, dlaczeqo te testy 25 wasne. |

Kontynuowanie ingtalacji tego oprogramowania moze
zaktocic lub zdestabilizowac poprawne dzialanie spstemu
teraz lub w przyszhtogci. Firma Microzoft zaleca zatrzymanie
teraz tej instalacy i1 skontaktowanie sig z dostawcy sprzetu
w celu uzyskania oprogramowania. ktire pomyélnie przeszto
testy zgodnodci z systemem umoiliwiajgce uzyskanie logo
Windows.

Fimo to kontynug ZATRZ v M) instalacie

Zakonczong sukcesem procedure instalacji
sterownikow wienczy okno, jak na rysunku po
prawej. Urzadzenie jest gotowe do pracy, nie
ma koniecznosci restartu komputera.

Konczenie pracy Kreatora
znajdowania nowego sprzgtu

Kreator zakoficzy instalowanie oprogramowania dla:

% AMKES0

Klikrij przycisk Zakoticz, aby zamknad kreatora.

< Wistecs I Zakaoricz I Al
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6. SKP — procedura diagnostyczna dla Stacji Kontroli Pojazdéw

Procedura stworzona zostata dla stacji diagnostycznych wykonujgcych przeglady okresowe pojazdow
samochodowych. Obejmuje ona wszystkie etapy kontroli dziatania systemu OBDII/EOBD badanego pojazdu,
oraz oceny jego sprawnosci emisyjnej w oparciu o odczytane dane. Procedura SKP realizowana jest w
sposob mozliwie prosty i bezobstugowy, a co za tym idzie, bardzo szybki.

6.1. Etap 1 — przygotowanie do realizacji procedury

Po witgczeniu czytnika AMX550 nalezy wybraé z menu funkcje SKP. Pojawi sie okno powitalne procedury
diagnostycznej (RYS. 6-1). W oknie tym aktywne sg nastepujace przyciski:

e NEXT - zmiana danych diagnosty. Dane diagnosty pojawig sie na wydruku raportu.

e ENTER - przejscie do kolejnego etapu procedury — wyboru marki badanego pojazdu (RYS. 6-2).

e ESC - przerwanie procedury bez generowania raportu.

Procedura SKP Wybierz marke pojazdu
Zostata uruchomiona 0. <inny>
procedura badania 1. Acura
kontrolnego pojazdu. 2. Aston Martin
) 3. Audi
Diagnosta: 4. BMW
JAN KOWALSKI ENTER 5. Buick
————— [
7. Chrysler
. 8. Citroen
ENTER - dalej 9. Daewoo
NEXT - zmien diagnoste
<« > - wiecej
aktualny: Audi
RYS. 6-1 Ekran powitalny procedury SKP. RYS. 6-2 Ekran wyboru marki badanego pojazdu

6.2. Etap 2 - kontrola poprawnosci dziatania lampki MIL podczas
wiaczania zaptonu.

Po wybraniu marki pojazdu wyswietli sie¢ okno jak na RYS. 6-3).

Nalezy wigczy¢ zapton nie uruchamiajgc silnika, obserwujgc jednoczesnie zachowanie wskaznikéw
swietlnych na desce rozdzielczej pojazdu. Jesli system diagnostyczny jest w petni sprawny, to kontrolka MIL
powinna zapali¢ sie po wtgczeniu zaptonu i pozosta¢ aktywna przez co najmniegj kilka sekund.

Za pomocg przyciskéw 1 i 2 nalezy wybra¢ wtasciwg odpowiedz na postawione pytanie. Po jej wybraniu
program automatycznie przejdzie do nastepnego etapu procedury.

Procedura SKP

Systemowy test
lamki MIL.

Czy po wlaczeniu zapilonu
lampka MIL zapalila sie
chociaz na chwile?

1 - TAK
2 - NIE
ESC - przerwij

RYS. 6-3 Widok ekranu podczas realizacji systemowego testu lampki MIL.
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6.3. Etap 3 - nawigzywanie komunikaciji.

Kolejnym krokiem jest nawigzanie przez czytnik AMX550 komunikacji z systemem diagnostycznym pojazdu.
Podczas trwania tego procesu wyswietlany bedzie ekran informujacy o aktualnie wyszukiwanym standardzie
transmisji.

Jesli préba potgczenia zakonczy sie powodzeniem, przyrzgd dokona sprawdzenia, czy silnik pojazdu jest w
danej chwili wylgczony. Jesli tak — czytnik przejdzie do odczytu czesci informacji diagnostycznych
(dostepnych tylko przy wytgczonym silniku). Jesli silnik bedzie uruchomiony, przyrzad zazada wylgczenia
silnika oraz wtgczenia zaptonu.

Jesli proba potaczenia zakonczy sie niepowodzeniem, przyrzad poinformuje o tym uzytkownika i poprosi o
uruchomienie silnika. Kolejna préba nawigzania komunikacji nastgpi przy wigczonym silniku. Jezeli i ta préba
zakonczy sie niepowodzeniem, procedura SKP zostanie przerwana i wygenerowany zostanie raport z
wynikiem negatywnym.

6.4. Etap 4 - uruchamianie silnika.

Ten punkt procedury jest automatycznie pomijany, jesli nawigzanie komunikacji okazato sie mozliwe jedynie
przy wtgczonym silniku (co jest sytuacjg raczej nietypowsq).

Nalezy uruchomi¢ silnik. Po uruchomieniu silnika czytnik AMX550 automatycznie przejdzie do kolejnego
etapu procedury.

Jezeli podczas rozruchu silnika nastgpi zerwanie komunikacji ze sterownikiem pojazdu uruchomiona
zostanie procedura przywrocenia komunikacji.

Procedura SKP

Prosze uruchomié
silnik.

ESC - przerwi]j

RYS. 6-4 Podczas wyswietlania powyzszej informacji, czytnik AMX550 sprawdza czy silnik zostat wkgczony; jezeli tak,
wowczas automatycznie przechodzi do kolejnego etapu procedury.

6.5. Etap 5 - odczyt informacji diagnostycznej

Czytnik AMX550 automatycznie odczyta z systemu wszystkie niezbedne dane potrzebne do okreslenia
sprawnosci pojazdu w badaniu SKP. W przypadku odczytania kodow usterek zarejestrowanych, wyswietli
sie okno pokazane na RYS. 6-5. Diagnosta ma mozliwo$¢ edycji opiséw zarejestrowanych kodoéw usterek —
w tym celu nalezy wybraé przycisk 1.

Procedura SKP Procedura SKP

Odczytano kody usterek! Odczytano kody usterek!

Wyniki testu czujnikéw tlenu
moga nie byé prawidiowe!

i ENTER - wykonaj test
ENTER - dalej NEXT - pomin test
1 - opis kodéw usterek 1 - opis kodéw usterek

RYS. 6-5 Ekran informujacy o fakcie odczytania RYS. 6-6 W przypadku odczytania DTC realizacja testu

zarejestrowanych koddéw usterek. Przy pomocy przycisku czujnikéw tlenu moze skutkowaé nieprawidtowym

1 mozna dokonac edycji DTC. wynikiem. Diagnosta moze dokona¢  wyboru:
przeprowadzi¢ test, czy tez nie.
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6.6. Etap 6 - test czujnikéw tlenu.

Ten etap procedury jest realizowany jedynie wtedy, gdy informacja diagnostyczna odczytana z systemu
OBD pojazdu nie jest kompletna. Oznacza to, ze nie wszystkie zaimplementowane monitory diagnostyczne
zostaly zrealizowane. W takiej sytuacji test czujnikéw tlenu uwaza sie za dostateczny test weryfikujacy ich
sprawnosc.

Przed rozpoczeciem procedury testu czujnikdw tlenu na ekranie przyrzadu wyswietlona zostanie informacja
o koniecznosci jego wykonania. Po nacisnieciu klawisza ENTER, program przejdzie do gtéwnego menu
procedury.

UWAGA! Jezeli system OBDII/EOBD zarejestrowat kody usterek i zapalona zostata lampka MIL, wéwczas
wynik testu czujnikow tlenu moze nie by¢ prawidtowy. Zaleca sie wowczas pominiecie tego etapu procedury.
Czytnik AMX550 wyswietli komunikat jak na RYS. 6-6.

Podstawowe menu testu czujnikéw tlenu prezentuje liste czujnikdw, ktére powinny zostaé przetestowane
(RYS. 6-7).

gwiazdka oznacza, Czujniki tlenu

iz czujnik byt juz
testowany l. Bank 1 Czujnik 1

*2. Bank 2 Czujnik 2

ESC - wyjscie

czujnik nie byt jeszcze
testowany

RYS. 6-7 Test Czujnikdw tlenu — lista czujnikdw do testowania. Po zakonczeniu testu wszystkich czujnikow nalezy
wcisngc przycisk ESC.

Po wybraniu z listy czujnika i wcidnieciu przycisku ENTER — wys$wietli sie menu jak na RYS. 6-8. Chcac
rozpoczgc test — nalezy wybraé funkcje 1. Rozpocznij test. Wybranie funkcji 2. Edytuj param.testu umozliwi
edycje i modyfikacje parametrow testu (szczegdty: rozdziat 2.3.7.2 Test czujnikdw tlenu).

Bank 1 Czujniki 1

l. Rozpocznij test
2. Edytuj param.testu

czujnik nie byl jeszcze
testowany

RYS. 6-8 Test Czujnikéw Tlenu — potwierdzenie realizacji procedury.

Dalsza cze$¢ procedury realizowana jest identycznie, jak opisana w rozdziale 2.3.7.2 realizacja testu
czujnika tlenu uruchomiona podczas zwyktej diagnostyki OBDII/EOBD.

Po wykonaniu testu wszystkich czujnikdw nalezy wcisnagé¢ przycisk ENTER.
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Procedura SKP

6.7. ETAP 5 - kontrola uktadu aktywacji lampki MIL.

Odpowiedzi na postawione pytanie (RYS. 6-9) nalezy udzieli¢ na podstawie obserwacji zestawu wskaznikow
na desce rozdzielczej. Jezeli lampka MIL jest zapalona nalezy wcisngé przycisk 1. Jezeli natomiast si¢ nie
Swieci - przycisk 2.

Procedura SKP

Kontrola uktadu
aktywacji lampki MIL.

Czy kontrolka MIL jest
w tej chwili aktywna?
1 - TAK
2 - NIE

ESC - przerwij

RYS. 6-9 Widok ekranu podczas realizacji testu uktadu aktywacji lampki MIL.

6.8. Etap 7 - podsumowanie badania.

Ostatnim punktem procedury jest podsumowanie wynikow przeprowadzonych badan (RYS. 6-10).
W przypadku zakonhczenia testu z wynikiem negatywnym istnieje mozliwos¢ edycji wynikow czgstkowych
procedury w tym celu nalezy wcisng¢ przycisk NEXT.

Procedura SKP Procedura SKP

Procedura kontrolna SKP

Wynik procedury:

Procedura kontrolna SKP

Wynik procedury:

POZYTYWNY NEGATYWNY
. NEXT - szczegdbily
ENTER - zapisz A ENTER - zapisz B
ESC - wyjscie ESC - wyjscie

RYS. 6-10 Ekran podsumowujacy procedure SKP, A — z wynikiem POZYTYWNYM, B — z wynikiem NEGATYWNYM.

Wcisniecie klawisza ENTER spowoduje uruchomienie procedury menadzera pliku umozliwiajgcej zapis pliku
do pamieci AMX550 (szczegdty rozdziat 1.8)
Dane zapisane w plikach moga by¢ wyeksportowane do komputera PC i wydrukowane w postaci raportu.
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Procedura SKP

6.9. Przykiadowy wydruk raportu

DANE IDENTYFIKACYJNE POJAZDU:

Nr rejestracyjny: XWA1234 Typ i model: POLO 1,4
Przebieg [km]: 66 500 Nr silnika: 12XCV78AM891
Nazwa producenta: Volkswagen Nr nadwozia / VIN: WZX340V123CZ
Standard komunikacji diagnostyczne;j: 1SO 9141-2
Adres modutu sterownika(-6w) $41
Status/Norma OBD: OBD and OBDI|
Io&¢ czujnikow tlenu: 4 Lokalizacja cz. tlenu: B1S1:B1S2: --:--:B2S1:B2S2: -- : --
Zainstalowane monitory pokladowe: Wykonane wszystkie testy systemowe: [NIE]
MIS | FUEL | €€ | CAT | HGAT | EVAP | AIR | AC | O2S | HO2S | EGR

Zakonczone: tak nie - nie - tak tak nie nie nie tak

Kontrola sygnalu czujnikéw tlenu: Rezultat testu czujnikow tlenu: [NEGATYWNY]
dane fabr. (hominalne) parametry wyniki
min. max. zmierzone czastkowe

Temperatura silnika [°C]: 80 - 83 warto$¢ w przedziale
Predkos¢ obrotowa [ 1/min]: 700 900 785 wartos¢ w przedziale
Sygnat czujnika B1 S1 [mA]: SP -3.0 +3.0 +0.1 warto$¢ w przedziale
Predkos$é obrotowa [ 1/min]: 700 900 910 warto$¢ poza przedziatem
Sygnat czujnika B2 S1 [mA]: SP -3.0 +3.0 - nie testowany

(DS — czujnik dwustanowy (przelgczany), SP — czujnik szerokopasmowy)

Test lampki kontrolnej MIL : Wynik testu lampki MIL: [POZYTYWNY]
Systemowy test lampki kontrolnej usterek (MIL): OK. #
Zadany status lampki kontrolnej usterek (MIL): WL.

Rzeczywisty stan lampki kontrolnej usterek (MIL): WL #

Pamieé usterek: Zarejestrowano kody usterek zwigzane z emisjg spalin: [TAK]
Liczba zarejestrowanych kodow usterek: 3

($41) POOO1 - “opis txt1”

($41) PO002 - “opis txt2”

($41) P0O003 - “opis txt3”

Dodatkowe objasnienia lub uwagi diagnosty:

WYNIK KONCOWY BADANIA: [ NEGATYWNY ]

Imie, nazwisko i kod diagnosty Piecze¢ i podpis diagnosty:

Jan Kowalski; 1234567890

Przyrzad uzyty do badania (producent,nazwa,typ i wersja, nr certyfikatu ITS):
Automex Sp.z 0.0., AMX550 wersja 2.5, Certyfikat zgodnosci: \WT-1TS 15/28/04

(UWAGA: # - oznacza dane wprowadzone recznie!) [strona 1/1]

Opis monitoréw diagnostycznych: MIS — wypadania zaptonéw; FUEL — uktadu paliwowego, CC — elementéw systemowych; CAT —
katalizatora; HCAT — grzanego katalizatora; EVAP — uktadu odprowadzania par paliwa;

AIR — uktadu powietrza wtérnego; AC — uktadu klimatyzacji; O2S — czujnikéw tlenu; HO2S — grzanych czujnikow tlenu; EGR — uktadu
recyrkulacji spalin

RYS. 6-11 Przyktadowy wydruk raportu.
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Wykaz skrotow i oznaczen

7. Wykaz skrétéw i oznaczen

3GR
4GR
AAC
AAC

AAl

AAT
AAV
ABS

ABV

A/C

ACC

(A/C Clutch)
ACC

ACC

ACL
ACP

ACT

A/D

A/D

AFR (A/F Ratio)
AFS

AR

AP

APP Sensor
ARS

ASC

ASMS

ASR

AT (AIT)

ATC
ATCS
ATDC
ATF

ATI

AWD
AXOD

B+
BARO Sensor

BDC
BID
BOO
BP
BPP
BTDC
BTS
CAC
CAN

CANP

CARB, ARB
CARB

CAT

3-rd Gear

4-th Gear

Automatic Air Conditioning
Auxiliary Air Control

Air Assist Injection
Ambient Air Temperature
Auxiliary Air Valve
Anti-lock Braking System
(Anti-Block System)

Air Bypass Valve

Air Conditioning

Air Conditioning Clutch

Activated Carbon Container
Adaptive Cruise Control

Air Cleaner (Air Filter)

Air Conditioning Pressure
Air Charge Temperature
Analog to Digital Converter
Auto Drive

Air/Fuel Ratio

Air Flow Sensor
Secondary Air Injection
Accelerator Pedal

Accelerator Pedal Position Sensor

Anti-Roll Stabilisation
Anti Slip Control

3-ci bieg

4-ty bieg

Uktad automatycznej klimatyzaciji

Sterowanie dodatkowym powietrzem do kolektora
dolotowego

Uktad wtrysku powietrza dodatkowego

Temperatura powietrza zewnetrznego (otoczenia)
Zawor dodatkowego powietrza do kolektora dolotowego
System zapobiegania blokowaniu két przy hamowaniu

Zawor obejsciowy powietrza
Uktad klimatyzacji
Sprzegto kompresora uktadu klimatyzacji

Zbiornik z weglem aktywnym (pochtaniacz par paliwa)
System regulacji predkosci jazdy i utrzymania
bezpiecznego odstepu

Filtr oczyszczania powietrza

Cisnienie w uktadzie klimatyzaciji

Czujnik temperatury powietrza w kanale dolotowym
Przetwornik analogowo/cyfrowy

Uktad kontroli predkosci jazdy

Wagowy stosunek powietrza do paliwa
Przeptywomierz powietrza

Uktad wtrysku powietrza wtérnego

Pedat gazu/przyspieszenia

Czujnik potozenia pedatu przy$pieszenia
Stabilizacja przechytéw bocznych nadwozia
Kontrola anty-poslizgowa

Automatic Stability Management System -> ESP

Acceleration Slip Regulation
Automatic Transmission
Automatic Transaxle

Automatic Transmission Control
Active Torque Control System
After Top Dead Center
Automatic Transmission Fluid

Advanced Turbo intercooling

All Wheel Drive
Automatic Transaxle Overdrive

Battery Positive Voltage
Barometric Pressure Sensor
(Altitude Sensor)

Bottom Dead Center
Breakerless Inductive Discharge
Brake On/Off Switch
Barometric Pressure Sensor
Brake Pedal Position Sensor
Before Top Dead Center
Battery Temperature Sensor
Charge Air Cooler (Intercooler)
Controller Area Network

Canister Purge solenoid

California Air Resource Board
Carbulator

Catalyst

Uktad zapobiegajgcy poslizgowi kot podczas ruszania
Przektadnia automatyczna

automatyczna skrzynia biegow

Automatyczna zmiana przetozenia

Aktywny uktad regulacji momentu obrotowego

Za gornym zwrotnym potozeniem (ttoka)

Olej do przektadni hydrokinetycznych w automatycznych
skrzyniach biegéw

Turbodotadowanie z chtodzeniem powietrza
dofadowania

-> FAWD

Przektadnia przyspieszajgca (nadbieg) automatycznej
skrzyni biegow

Dodatnie napiecie akumulatora

Czujnik cisnienia atmosferycznego

(czujnik wysokosci n.p.m.)

Dolny martwy punkt ttoka

Bezstykowy uktad zaptonowy

Przetacznik wt./wyt. hamulca

Czujnik cisnienia barometrycznego

Czujnik potozenia pedatu hamulca

przed gornym zwrotnym potozeniem (ttoka)
czujnik temperatury akumulatora

chtodnica powietrza dotadowujgcego

Nazwa jednego ze standardéw poktadowe;j sieci
komunikacyjnej

Solenoid zaworu oczyszczania kanistra (zbiornika
paliwa)

Kalifornijska Rada ds. Zasobow Powietrza
Gaznik klasyczny lub nowoczesny, sterowany
pneumatycznie lub elektronicznie

Katalizator
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CCD

CCM
CCs, CC
CCP

CDI

CEL

CES

CFl, CFIS
CHT

Cl, Cl-Engine
CID Sensor
CIS

CIS

CKP

CKT
CL,C/L,CLO
CLV

CMP

CMP Sensor

CNG

Cco

Cco2

COFT
Adjustment
CPG

CPP Switch
CPU

Csl

CSSA
CTP Switch

CTS
CvVs

CVvT

DDM
DEKRA

DFCO
DFI
(D1
DI

DICS
DIS

DIS
DLC

DMM
DMP
DOHC

Wykaz skrotow i oznaczen

Chrysler Collision Detection

Cluster Control Module
Cruise Control System
Charcoal Canister Purge
Common Rail Direct Injection

Check Engine Light

Clutch Engage Switch
Continuous Fuel Injection System
Cylinder Head Temeprature
Compression Ignition Engine
Cylinder Identification Sensor
Cylinder Identification Signal
Continuous Injection System
Crankshaft Position

Circuit

Closed Loop

Calculated Load Value
Camshaft Position

Camshaft Position Sensor
(Hall Sensor/Hall Generator)
Compressed Natural Gas
Carbon Monoxide

Carbon Dioxide

CO Fuel Trim Adjustment
(CO Adjustment)
Compressed Petroleum Gas
Clutch Pedal Position Switch
Central Processing Unit

Cold Start Injector (Cold Start Valve)

Cold Start Spark Advance System

Closed Throttle Position Switch (Idle
Switch)

Coolant Temperature Sensor
Constant Volume Sampler (Constant
Volume Sampling)

Continuously Variable Transmission

Driver's Door Module
Deutsche Kraftfarzeug-
Uberwachungsverein
Deceleration Fuel Cutoff
Direct Fuel Injection

(Direct Injection)

Distributor Ignition

(Hall Sensor Ignition)

Dual Intake Control Solenoid

Distributorless Ignition

System

Digital Idle Stabilization /Stabilizer/
Data Link Connector

(Diagnostic Connector)

Digital Multimeter

Double Over Head Camshaft

DPC, Dynamic PC Dynamic Pressure Control

DRL
DSC
DSl

DSP

Daylight Running Lights

Dynamic Stability Control
Distributor Semiconductor Ignition
Digital Signal Processor

Nazwa systemu (protokotu) komunikacji szeregowej
firmy Chrysler

System kontroli predkosci jazdy

Uktad kontroli (oczyszczania) par paliwa

Technika wtrysku bezposredniego w silnikach
wysokopreznych z tzw. wspolnym kolektorem
wtryskowym (Common Rail) (Mercedes)

Lampka kontrolna ,Check Engine”

Przetgcznik zatgczenia sprzegta

System ciggtego wtrysku paliwa

Temperatura gtowicy cylindra

Silnik z zaptonem samoczynnym (ZS)

Czujnik identyfikacji cylindra

Sygnat identyfikacji cylindra

-> CFI

Potozenie watu korbowego

Obwdd (elektryczny)

Sterowanie w zamknietej petli sprzezenia zwrotnego
-> LOAD

Potozenie watka rozrzgdu

Czujnik potozenia watka rozrzgdu

(czujnik/generator Halla)

Sprezony gaz ziemny

Tlenek wegla

Dwutlenek wegla

Ustawianie zawartosci tlenku wegla CO (korekcja sktadu
mieszanki)

Sprezony gaz propan-butan

Przetacznik potozenia pedatu sprzegta

Centralna jednostka obliczeniowa (procesor)
Wtryskiwacz dodatkowego paliwa podczas zimnego
rozruchu silnika

Regulacja wyprzedzenia zaptonu przy zimnym rozruchu
silnika

Przetacznik pozycji zamknietej przepustnicy (bieg
jatowy)

Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego

Stata objetos¢ prébki (uktad rozrzedzajacy spaliny
powietrzem o statym natezeniu przeptywu)
Bezstopniowa automatyczna skrzynia biegéw (o ciggtej
zmianie przetozenia)

Modut/sterownik drzwi kierowcy

Niemieckie Stowarzyszenie Nadzoru Pojazdéw
Mechanicznych

Odcinanie doptywu paliwa przy hamowaniu silnika
Wysokocisnieniowy bezposredni wirysk paliwa lekkiego
do cylindra (dotyczy silnikow ZI)

System zaptonu rozdzielaczowego

Elektromagnetyczny regulator dtugosci kolektora
dolotowego
Bezrozdzielaczowy uktad zaptonowy

Cyfrowa stabilizacja obrotéw biegu jatowego
Ztgcze transmisji danych

(ztacze diagnostycze)

Multimetr (miernik) cyfrowy

Dolny martwy punkt (ttoka)

Dwa walki rozrzadu w gtowicy
Dynamiczna regulacja cisnienia

Swiatla jazdy dziennej

->ESP

Zapton pétprzewodnikowy z rozdzielaczem
Procesor Sygnatowy
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Wykaz skrotow i oznaczen

DTC
DTC Memory

DTM
DVOM
EAS
EBCM
EBTCM

EBM
EBD

EC4WD
EC4WS

ECA
ECL
ECM

ECT
ECU

ECVT
EDC, EDCS

EDIS
EDL

EEC
EECS, ECS
EEPROM

EFE

EFI
EGO
EGR
EGRC

EGRT
EGRS
EGRV

EIS, El System
EOBD

EOP
EOS
EOT
EPA
EPC
EPROM

EPS
EPT
ESO
ESP
EST
ETC

Diagnostic Trouble Code
(Fault Code, Flash Code)

Diagnostyczny kod usterki (kod btedu)

Diagnostic Trouble Code Memory (FaultPamiec¢ diagnostycznych kodow usterek (pamigé

Memory)

Diagnostic Test Mode

Digital Volt/Ohm Meter
Electronically Assisted Steering
Electronic Brake Control Module

btedow)

Diagnostyczny tryb testowy

Cyfrowy woltomierz/omomierz (miernik)
Elektroniczne wspomaganie uktadu kierowniczego
Elektroniczny modut sterujgcy uktadu hamulcowego

Electronic Brake and Traction ControlElektroniczny modut sterujgcy uktadu hamulcowego i

Module
Electronic Brake Management
Electronic Brake Force Distribution

Electronically Controled

4 Whell Drive

Electronically Controled

4 Whell Steering

Electronic Control Assembly
Engine Coolant Level

Electronic Control Module
(Engine Control Module)

Engine Coolant Temperature
Electronic Control Unit

(Engine Control Unit)
Electronically Controlled Continuously
Variable Transmission

Electronic Diesel Control System

Electronic Digital Ignition System
Electronic Differential Lock

Electronic Engine Control

Exhaust Emission Control System
Electrically Erasable/ Programable
Read-Only Memory

Early Fuel Evaporation

(Cold start enrichment)
Electronic Fuel Injection
Exhaust Gas Oxygen Sensor
Exhaust Gas Recirculation
Exhaust Gas Recirculation
solenoid/system

jezdnego

System sterujacy rozktadem sity hamowania
Zapobiega nadmiernemu hamowaniu kot tylnych, zanim
zacznie dziata¢ ABS, lub gdy ABS jest niesprawny
Elektroniczne sterowanie napedem czterech koét

Elektroniczne sterowanie skretem czterech kot

Zespot elektronicznego sterowania (procesor/komputer)
Poziom ptynu chtodz. silnika

Elektroniczny modut sterujgcy

(sterownik silnika)

Temperatura ptynu chtodzgcego silnika

-> ECM

-> CVT

Elektroniczne sterowanie wtryskiem w silnikach
wysokopreznych (ZS)

Elektroniczny cyfrowy system zaptonowy

Gdy przyczepnos$¢ dla poszczegdlnych kot napedzanych
jest zmienna, umozliwia przyspieszanie bez poslizgu
poprzez przyhamowanie kota, ktére pierwsze zaczyna
sie zbyt szybko obracacé

Elektroniczne sterowanie silnikiem

System kontroli emisyjnosci spalin

Elektrycznie kasowalna/programowalna pamiec stata
(tylko do odczytu)

Wczesne odparowanie paliwa

Elektroniczny wtrysk paliwa
Czujnik tlenu w spalinach
Uktad recyrkulacji gazéw spalinowych

ControlSolenoid lub system sterujgcy uktadu EGR

Exhaust Gas Recirculation Temperature Temperatura w uktadzie recyrkulacji spalin

EGR Sensor
Exhaust Gas
solenoid/system
Electronic Ignition System
(Distributorless Ignition)
European On Board Diagnostic

Recirculation

Engine Oil Pressure

Exhaust Oxygen Sensor

Egine Oil Temperature
Environment Protection Agency
Electronic Pressure Control
Erasable Programmable Read
Memory

Electric Power Steering

EGR Pressure Transducer
Engine Shutoff Solenoid
Electronic Stability Programm
Electronic Spark Timing
Electronic Throttle Control

Czujnik uktadu EGR

VentSolenoid lub system wentylacji uktadu EGR

Zapton elektroniczny

(bezrozdzielaczowy uktad zaptonowy)
Europejski system diagnozowania poktadowego
(przepisy dotyczace pojazdéw w Europie)
Cisnienie oleju silnika

Czujnik tlenu w spalinach (sonda Lambda)
Temperatura oleju silnika

Urzad Ochrony Srodowiska w USA

Uktad elektronicznego sterowania ci$nienia

OnlyKasowalna programowalna pamiec¢ stata (tylko do

odczytu)

Elektryczne wspomaganie ukt. kierowniczego
Przetwornik cisnienia uktadu EGR

Solenoid wytgczania silnika

Uktad stabilizacji toru jazdy

Elektroniczne sterowanie zaptonem
Elektroniczne sterowanie przepustnicg
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ETC
ETS

EVAP

EVAP PR Valve
EVP

EVR

FAWD

FC

F
FID

FIRE

FP

FPM, FP-M

FPR, FP Relay
FRZF

FT
FTS

FWD
GCM

GDI

GEN

GMP

GND, GRND
GOV

HC

HDI

HDV
HEGO
HEGOG
HO2S
HRPMCO

HSC
HUEGO
HVAC
IAC

IACV
IAC Valve
IA Duct
IAT
ICM
IDM
IFI, IDI
IFS
IGC
IGN

1A

IM, I/M
IMA
INJ

IPC
IPR
IPW

Wykaz skrotow i oznaczen

Electronic Transmission Control
Electronic Traction System

(Enhanced Traction System)
Evaporative Emissions Control System
Evaporative Pressure Relief Valve
EGR Position sensor

EGR Valve Regulator

Full Time Four Wheel Drive

(All Wheel Drive)

Engine Coolant Fan Control
(Radiator Cooling)

Fuel Injection, Fuel Injector
Flame lonization Detector

Fully Integrated Robotized Engine
Fuel Pump

Fuel Pump Monitor

Fuel Pump Relay
Freeze Frame

Fuel Trim (Fuel Metering)

Fuel Pump Temerature Sensor
Front Wheel Drive

Governor Control Module
(Governor Control Unit)
Gasoline Direct Injection

Generator

Ground

Governor

Hydrocarbons

High Pressure Diesel Injection

Heavy Duty Vehicle

Heated Exhaust Gas Oxygen
HEGO Ground circuit
Heated Oxygen Sensor

High RPM Fuel Cutoff

High Speed Combustion
Universal Heated Exhaust Gas Oxygen
Climate Control Panel

Idle Air Control (Bypass Air, Idle
Stabilisation System)

Idle Air Control Valve

(Idle Stabilizer Valve)

Intake Air Duct (Air Intake Hose)
Intake Air Temperature

Ignition Control Module

Ignition Diagnostic Monitor
Indirect Fuel Injection
Independent Front Suspension
Ignition Coil

Ignition system or circuit
Integrated Ignition Assembly
Inspection and Maintenance
Idling Mixture Adjustment
Injection / Injection

Instrument Panel Cluster
Injection Pressure Regulator
Injector Pulse Width

Elektroniczne sterowanie uktadu napedowego
Elektroniczny system jezdny

(udoskonalony system jezdny)

Ukfad kontroli odparowania paliwa

Zawor nadmiarowy cisnieniowy uktadu EVAP

Czujnik potozenia uktadu EGR

Regulator zaworu ukfadu EGR

rodzaj napedu stosowanego na cztery kota bez
mozliwosci odtgczenia napedu z jednej osi, lub
wigczenia blokady mechanizmow réznicowych
Sterowanie wentylatora chtodz. silnika

wtrysk paliwa, wtryskiwacz paliwa

Detektor jonizacji ptomienia

silnik w petni montowany przez roboty

Pompa paliwa

Uktad nadzorujgcy (monitor) pompy paliwa (w module
PCM)

przekaznik pompy paliwa

Ramka zamrozona (parametry pracy zapamietane w
chwili wystagpienia usterki)

Regulacja sktadu mieszanki (dozowanie paliwa)
Czujnik temperatury pompy paliwa (Ford)

Naped na przednie kota

modut sterujacy regulatora cisnienia (Chrysler)

Silnik benzynowy z bezposrednim wtryskiem paliwa do
komory spalania

Generator, alternator

Gorny martwy punkt (ttoka)

Masa (elektryczna)

-> GCM

Weglowodory

Technika wtrysku bezposredniego w silnikach
wysokopreznych z tzw. wspdélnym kolektorem
wtryskowym (Common Rail)

(Peugeot-Citroen)

Ciezki pojazd samochodowy

Grzany czujnik tlenu w spalinach

Obwod masy grzanego czujnik tlenu

Grzany czujnik tlenu w spalinach

Odcinanie doptywu paliwa przy zbyt wysokiej predkosci
obrotowej silnika

(rodzaj silnika)

Szerokopasmowy, grzany czujnik tlenu

Panel sterowania ukfadu klimatyzacji
Sterowanie doptywem powietrza biegu jatowego

Zawor regulacji ilosci powietrza uktadu IAC
(zawor stabilizacji biegu jatowego)
Przewdd/waz dolotowy powietrza (zasysanego)
Temperatura powietrza wlotowego (zasysanego)
Modut sterowania zaptonem

Uktad nadzorujgcy (monitor) zaptonu

Witrysk posredni (dotyczy silnikdw ZS)
Niezalezne przednie zawieszenie

Cewka zaptonowa

System lub obwdd zaptonowy

Zintegrowany uktad zaptonowy

Inspekcja i utrzymanie / serwis

Regulacja sktadu mieszanki biegu jatowego
Wtrysk / wtryskiwacz

Zespot panelu instrumentéw (deska rozdz.)
Regulator cisnienia wtrysku

Czas otwarcia wtryskiwacza
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Wykaz skrotow i oznaczen

IRS
ISS
ITC

TV,
IMT Valve
IvC
VO
ISC, ISCE

ISO

ITS
JTD

KAM
KAPWR
KCS
KOEC
KOEO
KOER
KPH

KS, KNK
LDA

LDP
LEGO
LNG
LOAD
LPG
LTFT
Long Term FT
MAT
MAP
MAF
MC
MCU
MDP

MFA

MFI
MIC

MIL

MIL
MLP Sensor
MON (LOM)
MOP
MPFI

MPH
MSR
MST

MT, M/T
MVZ

Independent Rear Suspension
Intermediate Shaft Speed sensor
Intake Air Temperature Compensating
Valve

Intake Manifold Tuning Valve

(Intake Manifold Change-over)

Intake Valve Closing

Intake Valve Opening

Idle Speed Control (Electronic)

Niezalezne tylne zawieszenie

Czujnik predkosci watu posredniego (skrzyni A/T)
Zawor kompensacyjny temperatury powietrza
dolotowego

Zawor regulujgcy objetos¢ kolektora dolotowego

Zamkniecie zaworéw dolotowych

Otwarcie zaworéw dolotowych

Elektroniczna kontrola predkosci obrotowej biegu
jatowego

International StandarizationMiedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna

Organization
Idle Tracking Switch
UniJet Turbo Diesel

Keep-Alive Memory
Keep-Alive Power

Knock Control System
Key On, Engine Cranking
Key On, Engine Off

Key On, Engine Running
Kilometers Per Hour
Knock Sensor

Idle Speed Increase

Leak Detection Pump
Linear Exhaust Gas Oxygen
Liguified Natural Gas
Calculated Load Value
Liquified Petroleum Gas
Long Term Fuel Trim

Manifold Air Temperature

Manifold Absolute Pressure

Mass Air Flow

Mixture Control

Microprocessor Control Unit

Manifold Differential Pressure

(Intake Manifold Differential Pressure)
Multi Function Analyzer

Multi-port Fuel Injection
(Multi-point Fuel Injection)
Mechanical Instrument Cluster

Przetacznik sledzenia/utrzymywania biegu jatowego
Technika wtrysku bezposredniego w silnikach
wysokopreznych z tzw. wspolnym kolektorem
wtryskowym (Common Rail) (Fiat)

Pamie¢ nieulotna (podtrzymywana bateryjnie)
Zasilanie pamieci nieulotnej

Uktad kontroli spalania stukowego

Tryb pracy: zapton wtgczony, silnik startuje

Tryb pracy: zapton wtgczony, silnik wytgczony

Tryb pracy: zapton wigczony, silnik pracuje

Kilometry na godzine [km/h]

Czujnik spalania stukowego (detonacyjnego)
Zapobiega utracie przyczepnosci két napedzanych
wystepujgcej przy gwattownym zdjeciu nogi z gazu, gdy
efekt hamowania silnikiem jest zbyt silny

Pompa wykrywania nieszczelnosci (w uktadzie EVAP)
Czujnik tlenu szerokopasmowy (ciagty)

Ciekly gaz ziemny

Obliczona/oszacowana warto$¢ obcigzenia

Ciekly gaz propan-butan

Dtugookresowa korekta sktadu mieszanki

Temperatura powietrza w kolektorze dolotowym
Cisnienie (absolutne) w kolektorze dolotowym
Masowy przeptyw powietrza

Regulacja sktadu mieszanki

Mikroprocesorowa jednostka sterujgca

Réznica cisnien w kolektorze dolotowym

Komputer pokfadowy; na ekranie umieszczonym na
desce rozdzielczej wyswietlane sg informacje np.:
godzina, predkos¢ srednia, spalanie chwilowe oraz
srednie, temp. oleju itp. (VW)

System wielopunktowego wtrysku paliwa

Zespot instrumentdw/przyrzadéw mechanicznych (firma
Chrysler)

Malfunction Indicatior Light (OBD Lamp,Lampka kontrolna usterek (wskaznik uszkodzeh
Exhaust Warning Lamp, Check Enginezwigzanych z emisjg spalin)

Light, SES Service Engine Soon)
Multifunction Indicator Lamp
Manual Lever Position Sensor
Motor Octane Number

Metering Oil Pump

Multi-Port Fuel Injection

Miles Per Hour

Engine Drag Torque regulation
Manifold Surface Temperature
(Intake Manifold Surface Temp.)
Manual Transmission

Manifold Vacuum Zone

(Intake Manifold Vacuum Range)

Wielofunkcyjna lampka wskaznikowa (kontrolna)
Czujnik potozenia dzwigni recznej skrzyni biegow
Liczba oktanowa okreslana metoda silnikowg

Pompa dozowania oleju (Ford)

Wielopunktowy niskocisnieniowy sekwencyjny wtrysk
paliwa

Mile na godzine (predkosc¢ jazdy)

-> LDA

Temepratura powierzchni (Scian?) kolektora dolotowego

Skrzynia biegéw sterowana recznie
Strefa/zakres podcis$nienia kolektora dolotowego

143



NCTPS
NOx
NTC

NVRAM

02Ss
OBD
OBD |

OBD Il

OBD Il

OBM
OC, Oxicat

ODS
OHC
OHV
OL, O/L
ON
0SS

Output DTM

° OWK

PAIR

PATS

PCM

PCV

PCV Breather

PIES
PFE
PNP Switch

PRC
PSP, PSS
PSPS

PRNDL
PROM
PSOM

PWM
RAM

RDS
ROM
RON (LOR)
RPM
RWD
QDM

Wykaz skrotow i oznaczen

Non-Contact Throttle Position Sensor
Nitrogen Oxides
Negative Temperature Coefficient

Non-Volatile Random Access Memory

Oxygen Sensor (02 Sensor)
On-Board Diagnostic
On-Board Diagnostics |

On-Board Diagnostics Il

On-Board Diagnostics I

On Board Measurement

Oxidation Catalytic Converter (Oxidation

Catalyst)

Overdrive Drum Speed
Overhead Camshaft
Overhead Valve System
Open Loop

Octane Number

Output Shaft Speed sensor

Output Diagnostic Test Mode (Final
Element Analysis, Output Check
Diagnosis)

Pulsed Secondary Air Injection
Passive Anti-Theft System
Powertrain Control Module

Positive Crankcase Ventilation
Positive Crankcase Ventilation Valve
(Crankcase Breather)
Performance/Economy Switch

Pressure Feedback EGR (sensor or
circuit)

Park/Neutral Position Switch (Neutral
Safety Switch)

Pressure Regulator Control

Power Steering Pressure

Power Steering Pressure Switch/Sensor

Park/Reverse/Neutral/Drive/Low
Programmable Read Only Memory
Programable Speedometer Odometer
Module

Pulse Width Modulation

Random Access Memory

Radio Data System
Read Only Memory
Research Octane Number

Bezstykowy czujnik potozenia przepustnicy

Tlenki azotu

Ujemny wspoétczynnik temperaturowy czujnika
temperatury. w ktérym ze wzrostem temp. maleje
opornos¢ elementu

Nieulotna pamig¢ o dostepie swobodnym (do zapisu i
odczytu)

Czujnik tlenu (sonda lambda)

Poktadowy system diagnozowania

Pojazdowa diagnostyka poktadowa system |; metody
diagnostyki poktadowej stosowanej przez producentow
w celu wykrycia niesprawnosci systemu E/E do roku
1996 w USA i do roku 2000 w Europie

Pojazdowa diagnostyka poktadowa — system II;
poktadowa diagnostyka emisyjna pojazdéw (norma
wprowadzona w USA przez EPA majaca na celu
wykrywanie emisyjnie krytycznych uszkodzen pojazdéw
we wczesnej fazie ich rozwoju)

Pojazdowa diagnostyka poktadowa — system lll; zespot
metod i Srodkéw telemetrycznego  wykrywania
uszkodzen emisyjnych pojazdéw w czasie ich normalnej
pracy

Poktadowy system pomiarowy

Utleniajacy konwerter katalityczny

Predko$¢ bebna nadbiegu (przektadni przy$pieszajacej)
Watek rozrzgdu w gtowicy

Uktad rozrzgdu z watkiem rozrzadu w gtowicy
Sterowanie w otwartej petli sprzezenia zwrotnego

Liczba oktanowa

Czujnik predkosci obrotowej watu wyjsciowego (skrzyni
AIT)

Tryb testu diagnostycznego elementéw wyjsciowych
(koncowych)

Stopnie obrotu watu korbowego

Impulsowy uktad wtrysku powietrza wtérnego
Pasywny system anty-kradziezowy

Modut sterowania zespotem napedowym
System przewietrzania skrzyni korbowej

Zawor systemu przewietrzania skrzyni korbowej

Przetacznik pracy wydajnej/ekonomiczej automatycznej
skrzyni biegéw

Czujnik lub obwdd sprzezenia zwrotnego cisnienia
ukfadu recyrkulacji spalin

Przetacznik pozycji Park/Neutral skrzyni biegéw

Sterowanie regulatorem cisnienia paliwa
Cisnienie wspomagania uktadu kierowniczego

Przetgcznik/czujnik  ciSnienia wspomagania uktadu
kierowniczego

> TR

Programowalna pamie¢ stata (tylko do odczytu)
Programowalny modut predkosciomierza i licznika

przebiegu

Modulacja szerokosci impulsu

pamie¢ o dostepie swobodnym (do zapisu i odczytu), po
wytgczeniu zasilania dane ging

system przesytania informacji droga radiowg

Pamie¢ stata (tylko do odczytu)

Liczba oktanowa okreslana metodg badawczg

Revolutions Per Minute (Engine Speed) Obroty silnika na minute (predkos$¢ obrotowa)

Rear Wheel Drive
Quad Driver Module

Naped na tylne kota
Specjalizowany uktad sterujgcy wtryskiwaczami

144



Wykaz skrotow i oznaczen

QOHC
SAWD

SACV
SAE
SAl
SC
SC

SCB

SCP

SDM

SES LIGHT
SFI

SHIFT LIGHT
Sl, SI-Engine
SIL

SKIM

SOHC

SOl

SOL

SPI

SPOUT
SRI

SRS

SRT

ST

STFT

Short Term FT
TAC Module
TACH

B

TBI

TC
TCA

TCC
TCCP

TCI

TCIL

TCM

TCO

TCS, TRC

TCS

TCU

TDC

TFP

TFT

THS
TOCS
TOT

TP

TPS,

TP Sensor
TP Switches

TR

TSS

Quadruple Over Head Camshaft
Selectable Four Wheel Drive

Secondary Air Control Valve
Society of Automotive Engineers
Secondary Air Injection

Spark Control

Supercharged engine
(G-Charger)

Supercharger Bypass

Standard Corporate Protocol
Sensing Diagnostic Module
Service Engine Soon Light
Sequential Multiport Fuel Injection

Spark Ignition Engine

Shift Indicator Light

Smart Key Immobilizer Module
Single Over Head Camshaft
Start of Injection

Solenoid

Single Point Injection

Spark Output Signal

Service Remainder Indicator
(Service Remainder Light)
Supplemental Restraint System
System Readiness Test

Scan Tool

Short Term Fuel Trim

Throttle Acuator Control Module
Tachometer
Throttle Body (Throttle Valve Housing)

Throttle Body Fuel Injection
(Mono-Motronic)
Turbocharging / Turbocharger
Turbocharging and Aftercooling

Torque Converter Clutch

Torque Converter Clutch Pressure
Turbocharging and Intercooling
Transmission Control Indicator Lamp
Transmission Control Module
Coolant temperature

Traction Control System

Torque Control System

Throttle Control Unit

Top Dead Center

Transmission Fluid Pressure
Transmission Fluid Temperature
Transmission Hydraulic Switch
Throttle Opener Control System
Transmission Oil Temperature
Throttle Position

Throttle Position Sensor
(Throttle Potentiometer)
Throttle Position Switches
(Throttle Switches)
Transmission Range

(PRNDL / Driving Range)
Transmission Speed Sensor

Silnik widlasty z dwoma watkami rozrzagdu w kazdej
gtowicy

Rodzaj napedu na cztery kota z mozliwoscig odtgczenia
napedu z jednej osi

Zawor kontroli powietrza wtérnego

Stowarzyszenie Inzynierow Samochodowych w USA

-> AIR

Ustawianie kata wyprzedzenia zaptonu

Silnik dotadowany (z dotadowaniem)

Zawor/przewdd obejsciowy turbosprezarki
Protokot komunikacji szeregowej (firma Ford)
Modut (sterownik) pomiarowo-diagnostyczny
lampka kontrolna SES

Sekwencyjny wtrysk paliwa

Lmpka kontrolna skrzyni biegéw

Silnik z zaptonem iskrowym (ZI)

Lampka kontrolna przetozenia

Nazwa ukfadu immobilizera

Silnik z jednym watkiem rozrzgdu w gtowicy
Poczatek wtrysku

Cewka, uzwojenie

Jednopunktowy niskocisnieniowy wtrysk paliwa do
kolektora dolotowego

Sygnat wyjsciowy zaptonu

Lampka kontrolna okresowego przegladu serwisowego

Poduszki powietrzne (airbag)

Test gotowosci systemu

Przyrzad diagnostyczny, tester, skaner
Krétkookresowa korekta sktadu mieszanki

Modut sterujgcy nastawnika przepustnicy
Szybkosciomierz

Korpus przepustnicy (ostona/obudowa zaworu
przepustnicy)

System wtrysku paliwa za przepustnicg

Turbodotadowanie / turbosprezarka
Turbodotadowanie z chtodzeniem powietrza
dotadowanego

Sprzegto przemiennika momentu

Cisnienie sprzegta przemiennika momentu
->TCA

Lampka kontrolna uktadu napgdowego (skrzyni biegow)
Elektroniczny modut sterujgcy skrzyni biegéw
Temperatura czynnika chtodzacego

System kontroli przeniesienia sity napedowej na kota
samochodu

System sterowania momentem obrotowym
Mudut sterowania przepustnicg

Gorny martwy punkt ttoka

Cisnienie cieczy przekfadniowe;j

Temperatura cieczy przekfadniowej
Przetacznik hydraul. uktadu napedowego
System kontroli otwarcia przepustnicy
Temperatura oleju skrzyni biegéw

Potozenie przepustnicy

Czuijnik potozenia przepustnicy, potencjometr
przepustnicy

Przetgczniki potozenia przepustnicy

Zakres pracy ukt.napedowego (skrzynia A/T)
(Park/Reverse/Neutral/Drive/Low)
Czujnik predkosci skrzyni biegow
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v

TSS
TTS

TOV
TVSV
TW

TWC
TWC+0OC

UART
UEGO
UHEGO

VAF
VBATT
VCM
VCT
VCIV
VE
VFT
VGT
VIS, VGIS
VIN
VLCM
VMV
VOM
VPW
VR
VREF
VS
VSA
VSC
VSC

VSS

VTD
VTEC

VVT
WAC

WOT

Wykaz skrotow i oznaczen

Turbine Shaft Speed sensor
Transmission Temperature
Sensor/Switch

Technischer Uberwachungsverein

Thermostatic Vacuum Switching Valve

Thermal Vacuum Valve (Thermo-
Vacuum Switch)

Three Way Catalyst

Three Way + Oxidation Catalytic

Converter

Universal Asyncronous Reciever

Transmitter

Universal Exhaust Gas Oxygen Sensor

Universal Heated Exhaust Gas Oxygen

Sensor

Volume Air Flow

Vehicle Battery Voltage

Vehicle Control Module

Variable Camshaft Timing
Vacuum Cut Valve

Volumetric Efficiency

Variable Flow Turbocharger
Variable Geometry Turbocharger
Variable Geometry Intake System
Vehicle Identification Number
Variable Load Control Module
Vapor Management Valve
Analog Volt/Ohm Meter

Variable Pulse Width

Voltage Regulator

Voltage Reference

Vehicle Speed

Vehicle Stability Assist

Vehicle Stability Control

Czujnik predkosci watu turbiny (skrzyni A/T)
Przetgcznik lub czujnik temperatury skrzyni biegéow

Stowarzyszenie nadzoru technicznego w Niemczech
> TV
Termostatyczny zawor przetgcznikowy podci$nienia

Katalizator potréjnego dziatania
Katalizator potréjnego dziatania i utleniajgcy

Uniwersalny asynchroniczny nadajnik-odbiornik
(sterownik transmisji szeregowej)

Uniwersalny czujnik poziomu tlenu w spalinach
(dwustanowy)

Uniwersalny grzany czujnik poziomu tlenu w spalinach
(dwustanowy)

Objetosciowy przeptyw powietrza

Napiecie akumulatora

Centralny modut sterowania pojazdem

Uktad zmiennej regulacji watka rozrzadu

Zawor redukcji podcisnienia

Sprawnos¢ wolumetryczna

Turbosprezarka o zmiennym przeptywie
Turbosprezarka o zmiennej geometrii

Uktad dolotowy o zmiennej geometrii

Numer identyfikacyjny pojazdu

Modut sterowania zmiennym obcigzeniem (firma Ford)
Zawor zarzadzania/sterowania odparowania
Analogowy woltomierz/omomierz (miernik)
zmienna szerokosc¢ impulsu

Regulator napiecia

Napiecie referencyjne (napiecie odniesienia)
Predkos¢ pojazdu

->ESP

->ESP

Vehicle Speed Control (sensor or signal) Czujnik lub sygnat uktadu sterowania predkoscig

Vehicle Speed Sensor
(Road Speed Sensor/Sender)
Vehicle Theft Deterrent

pojazdu
Czujnik predkosci liniowej pojazdu (predkosci jazdy)

Uktad anty-kradziezowy

Variable Valve Timing and Lift Electronic Elektroniczne sterowanie czasem otwarcia i wzniosem

Control
Variable Valve Timing
Wide Open Throttle A/C Cutout

Wide Open Throttle (Full Load, Full

Throttle)

zaworéw

Zmienna regulacja czaséw otwarcia zaworow
Odtgczanie uktadu klimatyzacji przy szeroko otwartej
przepustnicy (maks. obicigzeniu)

Szeroko otwarta przepustnica (maksymalne obcigzenie)
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Certyfikat

8. Certyfikaty

INSTYTUT TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

MOTOR TRANSPORT INSTITUTE
ROK ZALOZENIA - 1952 - YEAR OF ESTABLISHMENT

ul. Jagielloniska 80 03-301 Warszawa

CERTYFIKAT

ZGODNOSCI

CERTIFICATE OF CONFORMITY

Pracownia Certyfikacji Wyrobow
Certification Product Section

NAZWA I ADRES POSIADACZA CERTYFIKATU:
Name and address of the certificate holder:

NAZWA I ADRES PRODUCENTA:
Name and address of the manufacturer:

NAZWA WYROBU:
Product:

TYP/OZNACZENIE, PARAMETRY:
Type, designation, parameters:

SYMBOL PKWiU 2008:

Classification symbol :

WYROB SPELNIA WYMAGANIA ZAWARTE W:
The product iplies with the requi of:

System certyfikacji:

Certification system:

Program certyfikacji:

Certification program:

ZGODNIE ZE SPRAWOZDANIEM Z BADAN:
In conformity with the test report:

WYKONANYCH PRZEZ:
Carried out by:

Kierownik Pracowni
Cert ﬁk'«tcji Wyrobow

U

mgr inz. Dariusz Wisniewski

PCA

PoLSKIE CENTRUM
AKREDYTACH

CERTYFIKACJA
WYROBOW

Nr Z/15/020/12

AUTOMEX sp. z 0.0.
ul. Marynarki Polskiej 55D
AUTOMEX sp. z 0.0.
ul. Marynarki Polskiej 55D 80-557 Gdansk

Czytnik informacji diagnostycznych do uktadu
OBD I1/ EOBD

On-board diagnostics scan tool

AMX 530, AMX 550

80-557 Gdansk

26.51.66.0

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Budownictwa
2 10.02.2006 r. (Dz.U. z 2006 r. Nr 40, poz. 275)

5 wg PKN-ISO/IEC Guide 67:2007
CZ
0054/1/ZD0O/12, 0054/2/ZD0O/12 z dnia 20.02.2012 r.

Instytut Transportu Samochodowego - Warszawa

Certyfikat wazny jest w okresie od 22.03.2012 do 17.03.2017 i dotyczy wylgcznie egzemplarzy wyrobu majacych identyczne
cechy jak przedstawiony do oceny wzér (wzory) i spelniajacych wymagania okreslone powyizej.

This certificate is valid from 22.03.2012 to 17.03.2017 and concerns only the products having identical characteristics as the test

sample (s) and complying with the requirements mentioned above.

Certyfikat pozostaje w mocy pod warunkiem przestrzegania wymagaii okreslonych w umowie Nr C/020/PCW/12
This certificate shall remain in force providing the requirements of the contract No. C/020/PCW/12 are complied with

DYREKTORINSTYTUTU
l,'-,.‘ \ N\ \\/1_:\ ./’,““ (, 7 :/ -

/] ( v

dr inz. Andrzej Wojciechowgki

Warszawa, 22.03.2012 r.
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Certyfikat

Deklaracja zgodnosci odnosnie Dyrektywy Rady

2004/108/WE (EMC)

Declaration of Conformity appropriate to the Directive 2004/108/WE (EMC)

My, nizej podpisani (producent):
We, the undersigned (manufacturer):

Nazwa firmy:
Company name

Adres:
Address
Kraj:
Country

Telefon / fax:
Phone / Fax number

Adres e-mail:
e-mail

AUTOMEX Sp. z 0.0.

ul. Marynarki Polskiej 55D, 80-557 Gdansk

Polska

+48 585220620

automex@automex.pl

niniejszym deklarujemy ponoszac za to petng odpowiedzialnosé, ze ponizsze urzgdzenie:
hereby declare under our sole responsibility that the product listed below:

Nazwa urzadzenia:
Product name

Typ:
Type name

Czytnik informacji diagnostycznych OBDII/EOBD

AMX550

do ktérego odnosi sie niniejsza deklaracja, jest zgodne z wymaganiami zasadniczymi zawartymi w :
to which this declaration relates, is in conformity with the essential requirements of:

Wymagania zasadnicze
Essential requirements

Normy
Standards

Dyrektywie 2004/108/WE
EMC

PN-EN 61000-4-2:2011
PN-EN 61000-4-3:2007+A1:2008+A2:2011
PN-EN 55022:2013

Gdansk, 10/05/2013

Osoba odpowiedzialna:
Name of responsible person
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Notatki
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